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1.1 Γενική περιγραφή του πλοίου

Το πλοίο (αρχαία ελληνικά η ναῦς) είναι μια στερεή 
κατασκευή, σχεδιασμένη για να κινείται με ασφάλεια 
στο νερό. Ανάλογα με τον τύπο του πλοίου μπορεί 
να μεταφέρει διαφορετικό φορτίο και είναι σε θέση 
να αντεπεξέρχεται σε όλες τις συνθήκες και δυνάμεις 
που αναπτύσσονται είτε προέρχονται από το νερό και 
τον άνεμο είτε είναι δυνάμεις από το ίδιο βάρος του 
πλοίου και του φορτίου. Τα κύρια μέρη που πλοίου δι-
ακρίνονται στο εξωτερικό περίβλημα, τα καταστρώ-
ματα, την εγκατάσταση πρόωσης και πηδαλιουχίας.

1) Στο εξωτερικό περίβλημα, που περιλαμβάνει τα 
ελάσματα των πλευρών και του πυθμένα, μπορούμε 
να διακρίνουμε τα ακόλουθα (σχ. 1.1):

α) Την πλώρη ή πρώρα (bow – fore of ship), που 
είναι το μπροστινό μέρος του πλοίου και ορίζεται από 
την κίνησή του μέσα στο νερό. Η πλώρη είναι ιδιαίτε-
ρη κατασκευή και η μορφή της εξασφαλίζει την ιδα-
νική για το πλοίο υδροδυναμική πίεση για καλύτερη 
αντίσταση στο νερό και αντιμετώπιση των κυμάτων 
και των καταπονήσεων.

Σχ. 1.1 
Κύρια μέρη του εξωτερικού περιβλήματος του πλοίου

Μέσο

Πρύμνη

Γοφός Μάσκα

Πλώρη
Ίσαλος

γραμμή

β) Την πρύμνη (stern – poop – aft of ship), που 
ορίζεται ως το πίσω μέρος του πλοίου. Χαρακτηρι-
στικό της πρύμνης είναι η ύπαρξη της προωστήριας 
εγκατάστασης (μηχανή-έλικα-πηδάλιο). Η πρύμνη 
είναι επίσης μια ιδιαίτερη κατασκευή, καθώς δέχεται 
έντονη υδροδυναμική πίεση από την λειτουργία της 
έλικας και του πηδαλίου.

γ) Την μάσκα, που ορίζεται από την άκρη της πλώ-
ρης έως το μέσο του πλοίου. Πρόκεται για την επιφά-
νεια και από τις δύο πλευρές του πλοίου που δέχεται 
την υδροστατική πίεση από την κίνηση του πλοίου.

δ) Τον γοφό ή ισχίο, που ορίζεται από το μέσο του 
πλοίου έως την πρύμνη. Ουσιαστικά αποτελεί την συ-
νέχεια της μάσκας κατά μήκος του πλοίου. Γενικότερα 
οι όροι μάσκα και γοφός χρησιμοποιούνται περισσό-
τερο για να περιγράψουν τις περιοχές την πλώρης και 
πρύμνης αντίστοιχα.

ε) Την γάστρα (hull), που ορίζεται από όλο τον όγκο 
του εξωτερικού περίβληματος του πλοίου έως το κύριο 
κατάστρωμα. Ουσιαστικά πρόκειται για το μέρος του 
πλοίου που είναι ικανό να αντεπεξέλθει σε κάθε πιθα-
νή κίνηση του πλοίου κατά την πλεύση του στην θά-
λασσα, και μπορεί να προέρχεται από τα κύματα, την 
εγκάρσια και διαμήκη κλίση.

στ) Τα ύφαλα (underwater parts), που ορίζονται 
από την βρεχόμενη επιφάνεια της γάστρας. Η βρεχό-
μενη επιφάνεια βρίσκεται κάτω από την ίσαλο γραμ-
μή (waterline), που είναι η τομή της επιφάνειας της 
θάλασσας με το πλοίο. Σε αντίθεση με τα ύφαλα, ό,τι 
βρίσκεται πάνω από την ίσαλο γραμμή και δεν διαβρέ-
χεται χαρακτηρίζεται ως έξαλα (free board).

2) Το κατάστρωμα (deck) (σχ. 1.2), δηλαδή η κατα-
σκευή που υπερστεγάζει το πλοίο. Ουσιαστικά πρό-
κειται για επίπεδες επιφάνειες που χρησιμοποιούνται 
για να περικλείουν και να ορίζουν επίπεδα. Από όλα 
τα καταστρώματα του πλοίου διακρίνουμε το κύριο 
κατάστρωμα (main deck), που ορίζεται ως το ανώτε-
ρο συνεχές κατάστρωμα. στα εμπορικά πλοία είναι το 
κατάστρωμα φόρτωσης.

Η υπερκατασκευή (superstructure) (σχ. 1.2) ορίζε-
ται ως κάθε κατασκευή που βρίσκεται πάνω από το κύ-
ριο κατάστρωμα· και εκτείνεται σε όλο το πλάτος του 
πλοίου.

Σχ. 1.2 
Κύριο κατάστρωμα και υπερκατασκευή του πλοίου

Κύριο κατάστρωμα

Υπερκατασκευή

Ίσαλος
γραμμή

ΚΕΦΑΛΑΙΟ 1Περιγραφή πλοίου
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μπορούμε να διαπιστώσουμε ότι σε κάποια μέρη 
υπερτερεί η άντωση και σε άλλα το βάρος. Αυτό μπο-
ρεί να προκαλέσει την ανάπτυξη κατακόρυφων δια-
τμητικών τάσεων. Η εμφάνισή τους μπορεί να προ-
καλέσει και κάμψη του πλοίου όπως φαίνεται και στο 
σχήμα 2.4.

2) Αντοχή πλοίου σε κάμψη με κυματισμούς

Τι συμβαίνει όμως όταν το πλοίο κινείται σε κύ-
ματα; Η υπάρξη κορυφών και κοιλάδων (crest and 
trough) στην θάλασσα έχει ως αποτέλεσμα την με-
ταβολή της άνωσης κατά μήκος του πλοίου. Στο ση-
μείο που είμαστε σε κορυφή, η άνωση αυξάνεται, ενώ 
όταν είμαστε σε κοιλάδα συμβαίνει το αντίθετο. Αυτό 
έχει ως αποτέλεσμα την μεγαλύτερη καταπόνηση της 
κατασκευής, αφού εμφανίζονται δυνάμεις διάτμησης 
παρόμοιες στις κατακόρυφες δυνάμεις διάτμησης θα 
υπάρχουν στο διάμηκες επίπεδο (σχ. 2.5).
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Σχ. 2.4 
Δυνάμεις βάρους και άνωσης σε ήρεμο νερό

Θλίψη

Κάμψη ΔιάτμησηΣτρέψη

ΛυγισμόςΕφελκυσμός

F
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F
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F

F

F

F

F

F

Σχ. 2.3 
Καταπονήσεις

Κορυφή

Κορυφή
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Κορυφή Κορυφή

Κοιλάδα

Κύρτωση (sagging)
(κάμψη προς τα επάνω)

Kαμπύλωση (hogging)
(κάμψη προς τα κάτω)

Διαμήκεις διατμητικές δυνάμεις

Κορυφή

Κορυφή

Κορυφή

Κορυφή Κορυφή

Κοιλάδα

Κύρτωση (sagging)
(κάμψη προς τα επάνω)
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(κάμψη προς τα κάτω)

Διαμήκεις διατμητικές δυνάμεις

Κορυφή

Κορυφή

Κορυφή

Κορυφή Κορυφή

Κοιλάδα

Κύρτωση (sagging)
(κάμψη προς τα επάνω)

Kαμπύλωση (hogging)
(κάμψη προς τα κάτω)

Διαμήκεις διατμητικές δυνάμεις

Σχ. 2.5 
Κορυφές και κοιλάδες κυμάτων κατά μήκος του πλοίου
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2) Την ενισχυμένη φρακτή με τα ενισχυτικά να 
έχουν μεγάλες διαστάσεις και μικρή απόσταση μετα-
ξύ τους.

3) Την διάτρητη φρακτή που πάνω της στηρίζο-
νται τα ζυγά και οι λώροι.

4) Τα ζυγά τα οποία στηρίζουν κατά το εγκάρσιο 
τα πλευρικά ελάσματα της πλώρης.

5.3 Περιγραφική ανάπτυξη σχεδίου εγκάρσιας το-
μής, στο οποίο φαίνεται η διάταξη λώρων, νομέ-
ων, ζυγών και αντιδιατοιχιστικών ελασμάτων

Όπως είδαμε και στην προηγούμενη παράγραφο, 
η πλώρη ενισχύεται για το φαινόμενο panting και σφυ-
ρόκρουσης (slamming). Η ενίσχυση αυτή γίνεται κατά 
τον εγκάρσιο άξονα και μπορεί να έχει την εξής μορφή:

1) Οι πλευρικοί λώροι απέχουν κατακόρυφα πε-

ρίπου 2 m μεταξύ τους και στηρίζονται σε δοκούς ή 
ζυγά που τοποθετούνται σε εναλλασσόμενους νο-
μείς. Τα ζυγά ενίσχυσης συνδέονται με τους νομείς με 
τους αγκώνες. Στο σχήμα 5.3(α) βλέπουμε την εγκάρ-
σια λεπτομέρεια του ζυγού ενίσχυσης που συνδέεται 
με τον νομέα, τον λώρο και τον αγκώνα. Εάν τα ζυγά 
ενίσχυσης έχουν μεγάλο μήκος, μπορεί να υποστη-
ρίζονται από μια διάτρητη φρακτή στο κέντρο του 
πλοίου. Οι ενδιάμεσοι νομείς συνδέονται με τους λώ-
ρους.

2) Οι πλευρικοί λώροι είναι τοποθετημένοι κατακό-
ρυφα σε απόσταση περίπου 2 m μεταξύ τους και στη-
ρίζονται πάνω στους ενισχυμένους νομείς με την βο-
ήθεια αγκώνων. Στην περίπτωση αυτή δεν υπάρχουν 
ζυγά ενίσχυσης όπως βλέπουμε στο σχήμα 5.3(β).

Στο σχήμα 5.3(γ) βλέπουμε την κάτοψη της πλώρης 
με τους πλευρικούς λώρους και πώς είναι τοποθετημέ-

Σχ. 5.2
Ενισχυτικά πλώρης

Διάτρητη φρακτή

Ζυγά για ενίσχυση
σε πλευρική πίεση

Έλασμα στείρας

Φρεάτιο αλυσίδας

Ενισχυτικό φρακτής

Λώροι ενίσχυσης σε
πλευρική πίεση

Έδρες νομέων

Φρακτή σύγκρουσης

Αστράβη
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Σχ. 8.16
 Φρακτή Δ/Ξ με διπλό τοίχωμα
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Εγκάρσια φρακτή
πλευρικής δεξαμενής
έρματος με οριζόντια

ενισχυτικά

Εγκάρσια φρακτή
πλευρικής δεξαμενής
με κάθετα ενισχυτικά

Εγκάρσια φρακτή
κεντρικής δεξαμενής
με κάθετα ενισχυτικά

Έλασμα φρακτής
κεντρικής
δεξαμενής

Έλασμα
φρακτής
πλευρικής
δεξαμενής

Έλασμα
πλευρικής
δεξαμενής
έρματος

Πλευρικό
έλασμα

Διαμήκης
φρακτή
διπλού
τοιχώματος

Διαμήκης
φρακτή

Υδατοστεγής
έδρα νομέα
διπύθμενου

Έλασμα πυθμένα

Οριζόντιος
λώρος

Ενισχυμένο
έλασμα Αγκώνες Αγκώνες

Στήριγμα

Κάθετος
νομέας

Πλευρικό
έλασμα

Εγκάρσια φρακτή

x

Κατάστρωμα

Αγκώνας

Αγκώνας

Σταθμίδα
Τομή x-x’

Αγκώνας

28

30

32

Λώρος

Αγκώνας
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Σχ. 8.15 
Πάνω και κάτω έδρανο κυματοειδούς φρακτής
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Υποστη-
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Τομή x-x’
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Ενισχυμένοι
νομείς
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Διαμήκη 
ενισχυτικά

Έλασμα 
πυθμένα

Σχ. 9.10
Ημιτομή πλοίου LPG  

με σφαιρικές δεξαμενές

Σχ. 9.11
Ημιτομή πλοίου LΝG  

με πολυγωνικές δεξαμενές

Χώρος δεξαμενών
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όνω
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Διπλά
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πυθμένα

(σχ. 9.11). Υπάρχει μόνωση μεταξύ των δεξαμενών και 
της κατασκευής του πλοίου για την διατήρηση χαμη-
λών θερμοκρασιών.

Η μορφή της ημιτομής του σχήματος 9.11 προ-
τιμάται στα σύγχρονα πλοία, γιατί εξασφαλίζει με-
γαλύτερο όγκο φορτίου και επιπρόσθετα το κέντρο 
βάρους του φορτίου, άρα και του πλοίου, είναι χαμη-
λότερα, με αποτέλεσμα να αυξάνεται η ευστάθεια. Τα 
διπύθμενα και τα διπλά τοιχώματα είναι μικρότερων 
διαστάσεων σε σχέση με τα πλοία με σφαιρικές δεξα-
μενές. Σε κάθε περίπτωση, τα διπλά τοιχώματα και τα 
διπύθμενα προστατεύουν τις δεξαμενές του φορτίου 
από σύγκρουση και πιθανή έκρηξη.

9.3.7 Επιβατηγό-οχηματαγωγό (Ε/Γ - Ο/Γ)

Τα E/Γ – Ο/Γ πλοία χαρακτηρίζονται από τα πολλά 
καταστρώματα που διαθέτουν. Συνήθως υπάρχει το 
κύριο κατάστρωμα, όπου φορτώνονται τα οχήματα, 
όπως επίσης και καταστρώματα πιο πάνω αλλά και πιο 

κάτω. Ανάλογα με τις απαιτήσεις της μεταφοράς των 
οχημάτων μπορεί τα καταστρώματα να έχουν ύψος 
από 2,6 m έως και πάνω από 5 m εάν πρόκειται να φορ-
τώνονται με φορτηγά οχήματα. Όλα τα καταστρώματα 
έχουν ενισχυτικά κατά το εγκάρσιο (ζυγά) και κατά το 
διάμηκες (διαδοκίδες) για να μπορούν να φορτωθούν 
με ασφάλεια τα οχήματα. Από κάποιο ύψος και πάνω 
τα καταστρώματα έχουν μικρότερο πλάτος. Στο σχή-
μα 9.12 παρουσιάζεται ένα E/Γ - Ο/Γ με 3 κλειστά κα-
ταστρώματα πάνω από το κύριο. Τα δύο είναι για την 
εξυπηρέτηση των επιβατών και του πληρώματος, ενώ 
υπάρχει και κατώτερο κατάστρωμα για τα οχήματα.

9.4 Περιγραφική ανάπτυξη λεπτομερούς σχεδίου 
εγκάρσιας ημιτομής χώρου φορτίου σε πλοίο μετα-
φοράς χύδην φορτίου, που έχει άνω και κάτω πλευ-
ρικές δεξαμενές

Τα πλοία μεταφοράς χύδην φορτίου πολλές φορές 
κατασκευάζονται και με διπλά τοιχώματα. Αυτό συμ-
βαίνει ειδικά σε πλοία που μεταφέρουν επικίνδυνα για 
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GENERAL ARRANGEMENT

SCALE 

1/200

DESIGN: 

SHIP 

NAME:

SHIP TYPE :

HULL

NUMBER

CLASS :

DATE:

6/12/2022

BULK CARRIER

PRINCIPAL PARTICULARS

LENGTH (O
.A.)    

      
      

 200,01 m

LENGTH (B.P.)       
      

    1
94,96 m

BREADTH MLD      
      

    3
2,10 m

DEPTH MLD      
      

      
   1

8,55 m

DRAUGHT  (S
UMMER)  1

3,03 m

DEADWEIGHT      
      

      
60.098 tn

GROSS TONNAGE      
     3

5.557

NET TONNAGE      
      

     1
9.998

MAIN ENGINE WARTSILA RT50

MAX. POWER      
      

      
12000 HP

SERV. POWER       
      

    1
0200 HP

SERV.SPEED 
      

      
    1

4,50 knots

MAX SPEED 
      

      
    1

5,88 knots

ΜΕΡΟΣ Β
ΣΧΕΔΙΟ

13 Γενικά

14 Η αξονομετρική απεικόνιση

15 Σχεδίαση με ορθές προβολές

16  Ναυπηγικό σχέδιο – γενικά – 
τα σχέδια του πλοίου
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Για το σχέδιο υπάρχουν κάποια όργανα που βοη-
θούν στην σχεδίαση. Αυτά είναι τα στένσιλ κύκλων, 
σχημάτων και γραμμάτων (σχ. 13.14). Πρόκειται για 
πλαστικές επιφάνειες οι οποίες διαθέτουν προκαθο-

Σχ. 13.12
Καμπυλόγραμμα

Σχ. 13.13 
Φιδάκι

Σχ. 13.14  
Στένσιλ κύκλων σχημάτων και γραμμάτων

ρισμένα ανοίγματα σε διάφορες μορφές κύκλων, σχη-
μάτων και γραμμάτων.

10) Το χαρτί σχεδίασης είναι το υλικό πάνω στο 
οποίο σχεδιάζουμε. Το χαρτί σχεδίασης επιλέγεται 
ανάλογα με το σχέδιο, τις διαστάσεις του αντικειμένου 
και την κλίμακα όπως θα δούμε στο επόμενο κεφάλαιο.

Α B

(α)

Α B

d

(β)

Α B

d

(γ)

Εφαρμογή: Χρήση υλικών και οργάνων 
σχεδίασης

Πριν γνωρίσουμε τον τρόπο και την λογική 
της σχεδίασης των αντικειμένων, καλό θα ήταν 
να χρησιμοποιήσουμε όργανα σχεδίασης για 
εξάσκηση. Σε ένα χαρτί Α3 να σχεδιάσετε τις πα-
ρακάτω γεωμετρικές κατασκευές:

1) Κατασκευή μεσοκαθέτου σε ευθύγραμμο 
τμήμα 

Έστω ευθύγραμμο τμήμα ΑΒ τυχαίου μήκους. 
Παίρνουμε τον διαβήτη και με ακτίνα μεγαλύτερη 
από το μισό της απόστασης ΑΒ σχεδιάζουμε τόξο 
με κέντρο από το Α προς την δεξιά πλευρά. Το ίδιο 
κάνουμε και από το σημείο Β με την ίδια ακτίνα 
προς τα αριστερά. Τα δύο τόξα τέμνονται σε δύο 
σημεία. Εάν ενώσουμε τα σημεία αυτά, κατασκευ-
άζουμε την μεσοκάθετο στο ευθύγραμμο τμήμα 
ΑΒ. Μπορούμε να κάνουμε και επαλήθευση με ένα 
τρίγωνο και έναν κανόνα. Παρατηρούμε ότι όσο 



15.1 Διάταξη όψεων με σύστημα ορθών προβολών 
κατά το Ευρωπαϊκό σύστημα – Κατακλίσεις

1) Σύστημα ορθών προβολών
Σε καθένα από τα συστήματα ορθών προβολών 

προσδιορίζονται:
1) Η θέση του αντικειμένου ως προς το επίπεδο 

προβολής και ως προς τον παρατηρητή.
2) Η δυνατότητα χρήσης έξι επιπέδων προβολής, τα 

οποία, με τη μορφή ενός κύβου, «περικλείουν» το αντι-
κείμενο, και στη συνέχεια κατακλίνονται, έτσι ώστε, 
στην τελική εικόνα που προκύπτει, το 1ο κατακόρυφο 
(το μετωπικό) επίπεδο να βρίσκεται στο κέντρο του 
αναπτύγματος (σχ. 15.1).

3) Η ονομασία κάθε προβολής, με βάση τη θέση της 
στο αντίστοιχο επίπεδο προβολής.

Σχ. 15.2 
Θέση παρατηρητή αντικειμένου και επιπέδου προβολής

Σχ. 15.3 
Ανάπτυξη των 6 όψεων με την κατάκλισή τους

Σχ. 15.1 
Επίπεδα προβολής με τις κατακλίσεις 

Παρατηρητής Αντικείμενο

Επίπεδο
προβολής

Πρόοψη

Σχ. 15.4 
Ονομασίες όψεων

Άνοψη

Κάτοψη

Δεξιά
πλάγια όψη

Ε4 Ε2

Ε6

Ε1

Ε3 Ε5

Αριστερή
πλάγια όψη Οπίσθια όψη

Πρόοψη

2) Ευρωπαϊκό σύστημα προβολών - κατακλίσεις
1) Η θέση του αντικειμένου βρίσκεται μεταξύ του 

επιπέδου προβολής και του παρατηρητή (σχ. 15.2).
2) Τα επίπεδα προβολής κατακλίνονται στο 1ο κατα-

κόρυφο επίπεδο, δηλαδή στο επίπεδο Ε2 της πρόοψης 
(σχ. 15.3).

Η ονομασία κάθε προβολής φαίνεται στο σχήμα 
15.4.

15ΚΕΦΑΛΑΙΟ
Σχεδίαση με ορθές προβολές
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Εφαρμογή
Να σχεδιάσετε σε κλίμακα 1:200 την γενική διάτα-

ξη της φορτηγίδας που φαίνεται στο σχήμα 16.10. Να 
τοποθετήσετε τους νομείς, καθώς και το βοηθητικό 
υπόμνημα με τα χαρακτηριστικά του πλοίου. Δίνο-
νται τα βασικά χαρακτηριστικά της φορτηγίδας:

Μήκος: 36 m
Πλάτος: 8 m

Κοίλο: 4 m
Βύθισμα μέγιστο: 2,5 m
Ισαπόσταση νομέων: 1,0 m, 
Ύψος κουβουσιού 0,5 m. 
Βάθος χώρου φόρτωσης 4 m από το χείλος το κου-
βουσιού.
Εγκάρσιες φρακτές στα όρια του χώρου φόρτωσης.

FUEL OIL TANKS SPECIFIC GRAVITY 0,950 tn/m3

COMPARTMENT CAPACITY WEIGHT CENTER OF GRAVITY

LOCATION 
FRAME

100% FULL  
(m3)

96% FULL 
(m3)

96% FULL M.TONS LCG (m) KG (m)

F.O.T.1. P 74-114 301,24 289,19 274,73 20,14 0,80
F.O.T.1. S 74-114 301,24 289,19 274,73 20,14 0,80
F.O.T.2. P 34-74 298,81 286,86 272,51 45,27 0,81
F.O.T.2. S 34-74 298,81 286,86 272,51 45,27 0,81
F.O.T.3. P 24-34 82,92 79,60 75,62 70,77 12,34
F.O.T.3. P 24-34 82,92 79,60 75,62 70,77 12,34

TOTAL 1365,94 1311,30 1245,74

GRAIN CAPACITY
COMPARTMENT CAPACITY CENTER OF GRAVITY

LOCATION FRAME 100% (m3) LCG (m) KG (m)
HOLD NO1 194-234 13125,80 -69,31 10,64
HOLD NO2 154-194 14813,33 -40,07 10,34
HOLD NO3 114-154 14996,50 -9,03 10,34
HOLD NO4 74-114 14983,33 21,03 10,38
HOLD NO5 34-74 14331,43 52,07 10,67

TOTAL 72250,39

4

5

1

8

28

36

24

4

2 2,5

2

2
3

Ύψος του

κουβουσιού

Στο σχέδιο γενικής διάταξης στηρίζεται ένα άλλο 
σημαντικό σχέδιο. Είναι το σχέδιο χωρητικότητας 
(capacity plan), όπου φαίνονται όλοι οι χώροι του 
πλοίου που μπορεί να φορτωθούν με φορτίο, θαλάσ-
σιο έρμα, καύσιμο, λιπαντικό, γλυκό νερό. Ο όγκος, 

το βάρος, καθώς και το κέντρο βάρους κάθε χώρου, 
ανάλογα με το τι φορτίο μεταφέρεται, απεικονίζεται 
σε βοηθητικά υπομνήματα πάνω στο χαρτί σχεδία-
σης. Στο σχήμα 16.10 βλέπουμε τους πίνακες χωρη-
τικότητας που υπάρχουν στο σχέδιο χωρητικότητας 

Σχ. 16.10 
Πίνακες σχεδίου χωρητικότητας πλοίου
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Aγγλικό
D
Deadweight scale 158

H
Hogging 30

P
Panting 45

S
Sagging 30

Ελληνικό 
Α
Αγγ λοσαξονικό σύστημα προβολών 

122
Αγκώνας 8
Αερισμός 18
Ακμές πτερυγίων 23
Αλουμίνιο 95
Αλυσέλικτρο 11
Ανεπίστροφα επιστόμια 87
Ανοδική προστασία 102
Αντιρρυπαντικά χρώματα 108
Αντιρρυπαντικό σύστημα 110
Αντίσταση αέρα 43
 τριβής 43
Αντλία φυγοκεντρική 19
Αντλίες 17, 87
Αντλιοστάσιο 19
Ανύψωση 41
Άξονας πηδαλίου 20
Αξονική γραμμή 124
 λεπτή γραμμή 124
 με παχιά άκρα 124
 παχιά 124
Αξονομετρική απεικόνιση 127
Αξονομετρικό σχέδιο 127
Αποτεφρωτήρας 17
Αριθμητική τιμή 134
Αστράβη 45

Β
Βαλβίδα 19
Βάρος άφορτου πλοίου 6
Βασικό επίπεδο αναφοράς 4
Βελόνι 11
Βήμα έλικας 23
Βίντσια 10
Βιοκτόνο 108
Βοηθητικά μηχανήματα 17
Βοηθητικές γραμμές διάστασης 135
Βοηθητική όψη 131
Βρεχόμενη επιφάνεια 3
Βύθισμα 5
 μέσο 6
 πρυμναίο 6
 πρωραίο 6

Γ
Γάστρα 3
Γέφυρα 15
Γόμες 117
Γοφός 3
Γραφή 123
Γυροπυξίδα 16
Γωνία συνάντησης κυματισμών 42

Δ
Δ/Ξ μετ αφοράς γενικών υγρών 

φορτίων 24
 πετρελαίου 24
  υγρο ποιημένων αερίων 24
Δεξαμενές κύτους 10
Διαβήτης 118
Διάβρωση 96 
 από  ρεύματα διαφυγής 

98
 ατμοσφαιρική 98
 βιολογική 99
 γαλβανική 96 
 χημική 96
Διαγράμμιση 132
Διαγωγή 6
Διαδοκίδα 8

Διακεκομμένη γραμμή 124
Διάμετρος έλικας 22
Διάμηκες σύστημα σκελετού 33
Διαμήκης υδατοστεγής  
 υποδιαίρεση 65
Διάτμηση 28
Διατοιχισμός 41
Διάφραγμα 63
Διαχωριστές 17
Διαχωριστικά στεγανά 9
Δίκτυο έρματος 90
 κύτους 87
 φορτίου 18
Διπλά ανοίγματα 54
Διπύθμενα 9
Διπύθμενο 35
Δρύφακτο 8

Ε
Εγκάρσια υδατοστεγής  
 υποδιαίρεση 65
Εγκάρσιες τάσεις 31
Εγκάρσιο σύστημα σκελετού 33
Εγκατάσταση πρόωσης 4
Έδρα νομέα 8
Εκτόπισμα 6
Ελαιολιπαινόμενοι στορείς 60
Ελαιοστεγείς φρακτές 71
Έλα σμα ενδιάμεσου  

καταστρώματος 8
 εσωτερικού πυθμένα 8
 κύριου καταστρώματος 8
 πλευρικό 8
 υδρορρόης 8, 49
Έλικα 22
Ελικόστημα 9
Εμβάπτιση 104
Εμπορικό πλοίο 23
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Το βιβλίο αυτό απευθύνεται στους σπουδαστές της 
σχολής Πλοιάρχων των ΑΕΝ. Στόχος του είναι να απο-
κτήσουν οι σπουδαστές τις απαραίτητες γνώσεις της 
Ναυπηγίας και του Σχεδίου που θα χρησιμοποιήσουν 
κατά τη διάρκεια των σπουδών τους στην Ακαδημία, 
αλλά και στην μετέπειτα εργασία τους στο πλοίο. Περι-
λαμβάνει βασικές γνώσεις όρων, τον τρόπο κατασκευ-
ής και συντήρησης του πλοίου με ανάλυση και σχέδια, 
καθώς και βασικές αρχές γραμμικού και ναυπηγικού 
σχεδίου. Επίσης, περιέχονται βασικά ναυπηγικά σχέδια, 
εφαρμογές και ασκήσεις περιέχονται, ούτως ώστε οι 
σπουδαστές να είναι σε θέση όχι μόνο να διαβάζουν, 
αλλά και να αναπαράγουν ένα σχέδιο.
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