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ΕΙΣΑΓΩΓΗ

Αντικείμενο του ναυτιλιακού δικαίου

Το διεθνές εμπόριο και η πληθώρα των θαλάσσιων οδών έχουν φέρει σε επαφή, εκτός 
από τα διαμετακομιζόμενα αγαθά και τις γλώσσες, αντιλήψεις, ιδέες, συνήθειες ατόμων και 
νομοθεσίες κρατών. Η συνάντηση των στοιχείων αυτών, πέραν των ωφελειών, γεννά αρκετές 
δυσκολίες ως προς τη γνώση, ιδίως της κείμενης νομοθεσίας, ειδικά σε λιμένες προσέγγισης 
του εξωτερικού, αλλά και της πρακτικής (έθιμα, συνήθειες) που ισχύει στον λιμένα αυτό.  Όλα 
τα πρόσωπα που συναντώνται, από διαφορετική θέση το καθένα, σε μία θαλάσσια μεταφορά, 
έχουν να αντιμετωπίσουν τα προβλήματα που τίθενται από όλες τις παραπάνω διαφοροποι-
ήσεις.

Το εμπόδιο αυτό, χωρίς να έχει εξαλειφθεί, εν τούτοις έχει ομαλοποιηθεί, είτε με την υιοθέ-
τηση κυρίως ομοιόμορφων πρακτικών στον τομέα των ναυτιλιακών δραστηριοτήτων, είτε με 
την υιοθέτηση ομοιόμορφων κανόνων δικαίου με την αναγνώριση από πολλά κράτη διεθνών 
συμβάσεων (ΔΣ), που αφορούν στη ρύθμιση θεμάτων των θαλάσσιων μεταφορών. 

Η αδυναμία εξάλειψης συνίσταται στο κυριαρχικό δικαίωμα κάθε κράτους να επεμβαίνει, 
ρυθμίζοντας, με την έκδοση νομοθετημάτων, ζητήματα που αφορούν στη ναυτιλία.

Όλες αυτές οι δυσκολίες που προέρχονται αφενός από την ανάγκη συμμόρφωσης στην 
ελληνική νομοθεσία, αφετέρου από την ανάγκη τήρησης της διεθνούς ναυτιλιακής πρακτι-
κής, πρέπει να αντιμετωπισθούν από τον Πλοίαρχο.

Στο βιβλίο αυτό αναπτύσσονται ειδικά θέματα του Ελληνικού Ναυτιλιακού Δικαίου, κα-
θώς επίσης και η ακολουθούμενη, πάνω στα θέματα, αυτά διεθνής ναυτιλιακή πρακτική. Την 
ανάπτυξη αυτή συμπληρώνει κι η μεταξύ τους σύγκριση.  Έτσι ο αυριανός Πλοίαρχος έχοντας 
έναν οδηγό γνώσεων που θα συμπληρώσει με την πείρα του θα μπορέσει να ανταπεξέλθει 
στην πραγματικά δύσκολη και απαιτητική αποστολή του. 



2 Ναυτιλιακό Δίκαιο

1.1 Διαχωρισμός του νηογνώμονα από τους 
ασφαλιστές P & I Clubs, και σημασία διατή-
ρησης της κλάσης του πλοίου για τους ασφα-
λιστές. Πώς αποκτάται και πώς χάνεται η κλά-
ση. Ανακατάταξη σε κλάση

Νηογνώμονες ονομάζονται οι εταιρείες ταξινό-
μησης πλοίων (Classification Societies). Πρόκειται 
για ιδιωτικούς οργανισμούς αναγνωρισμένους από 
το κράτος, με κύριο σκοπό την επιθεώρηση και την 
ταξινόμηση των πλοίων σε κλάσεις, σύμφωνα με προ-
διαγραφές που θέτουν οι ίδιοι. Ο όρος νηογνώμονας 
αποδίδει, με σύνθετη λέξη στα ελληνικά, την κύρια 
αποστολή τους, να εκφέρουν δηλαδή γνώμη επί των 
πλοίων (νηών).  

Φύση των νηογνωμόνων: Πρόκειται για νομικά 
πρόσωπα ιδιωτικού δικαίου, οργανωμένα καθ’ οιονδή-
ποτε συμμετοχικό τύπο, όπως ως εταιρεία-σωματείο. 
Είτε λοιπόν εταιρεία ονομάζεται είτε οργανισμός ή 
γραφείο ή αλλιώς, δεν στερείται ούτε διαφοροποιείται 
η φύση του ως ιδιωτικού φορέα. Τούτο σημαίνει, ότι 
ο νηογνώμονας δεν είναι κυβερνητικός οργανισμός ή 
δημόσια υπηρεσία ή κρατικό νομικό πρόσωπο. Η κρα-
τική αναγνώριση, όπως θα δούμε στη συνέχεια, δεν 
του προσδίδει κρατικό χαρακτήρα.

Ο όρος οργανισμός έχει γενική σημασία και σημαί-
νει την οργανωμένη και άρτια λειτουργούσα δραστη-
ριότητα.

Η λειτουργία και η αποστολή των νηογνωμόνων με 
τη μορφή που έχει λάβει αυτή σήμερα, παρ’ ότι είναι 
απόρροια της εξέλιξης του θαλασσίου εμπορίου και 
των μέσων με το οποίο ασκείται αυτό, εν τούτοις έχει 
ρίζες, που ανάγονται σε παρελθόντα χρόνο δύο και 
πλέον εκατονταετιών. Ξεκίνησε από την ανάγκη γνώ-
σης των ικανοτήτων και της κατάστασης των εμπορι-
κών πλοίων, με τα οποία διεξαγόταν η μεταφορά των 
εμπορευμάτων. Ο Εδουάρδος Λόυδ είχε την επίνοια 

προκειμένου να ικανοποιηθεί η ανάγκη αυτή, να εκ-
δώσει εφημερίδα, της οποίας το περιεχόμενο θα ήταν 
τα ναυτιλιακά νέα. Η ανάπτυξη της ιδέας αυτής οδή-
γησε, περίπου το 1760, στη δημιουργία του πρώτου 
νηογνώμονα, από ασφαλιστικούς κυρίως κύκλους, 
γνωστού ως Lloyd’s Register, επωνυμία που αργότε-
ρα συμπληρώθηκε με την προσθήκη «of shipping» 
σε μια κοινή προσπάθεια από πλοιοκτήτες, εφοπλι-
στές και ασφαλιστές να καταταγούν τα πλοία ανάλογα 
με τη μεταφορική τους ικανότητα και την αξιοπιστία 
τους. Την πρώτη χρονικά συστηματική αυτή προσπά-
θεια ακολούθησαν οι Βέλγοι ασφαλιστές A. Delehaye, 
Louis Van de Broek και Auguste Morel, ιδρύοντας το 
γραφείο πληροφοριών για τη θαλάσσια ασφάλιση, 
γνωστό ως Bureau Veritas. Ακολούθησε η ίδρυση της 
«Αμερικανικής Ένωσης Πλοιάρχων» μετονομασθείσας 
σε «American Bureau of shipping», καθώς και η συγκρό-
τηση του Ιταλικού, Νορβηγικού, Γερμανικού και Ιαπω-
νικού νηογνώμονα, αργότερα δε και του Ελληνικού.

Οι νηογνώμονες, βοηθούντες στην κατάταξη των 
πλοίων σε ορισμένη κλάση, στις ενεργούμενες επι-
θεωρήσεις σε αυτά και στους συνεπεία αυτών χαρα-
κτηρισμούς των πλοίων ως κατάλληλων ή όχι, έχουν 
αναδειχθεί σε πολύτιμους φορείς ασφαλείας της ναυ-
τιλίας και κατ’ επέκταση των συναλλαγών.

1.1.1 Νηογνώμονες και υποχρεώσεις ελέγχου από 
το κράτος

Η ασφάλεια της ναυσιπλοΐας ενδιαφέρει το κρά-
τος. Η ανάληψη δραστηριοτήτων ή επιχειρήσεων, που 
υπηρετούν το συμφέρον των πολιτών, δεν είναι πάντα 
ευχερής από το κράτος, είτε διότι δεν υπάρχει η ανά-
λογη υποδομή (χρήμα, τεχνικά μέσα, προσωπικό), είτε 
διότι δεν κρίνεται συμφέρουσα η λειτουργία τέτοιων 
υπηρεσιών στην περιφέρεια. Άλλοτε πάλι, η δραστη-
ριότητα που «θεραπεύει το κοινό όφελος» πρέπει να 
ασκηθεί στο εξωτερικό (προξενεία-προξενικά λιμε-
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5.1  Έννοια του ναύλου

Ως ναύλος (freight) ορίζεται κάθε ποσόν, το οποίο 
καταβάλλεται από τον ναυλωτή ή άλλο υπόχρεο 
πρόσωπο (φορτωτή-κομιστή φορτωτικής – παραλή�
πτη του φορτίου) στον εκναυλωτή ή μεταφορέα ως 
αντάλλαγμα για τη μεταφορά προσώπων ή πραγμά�
των διά θαλάσσης.

Ο ναύλος αποτελεί στοιχείο του ορισμού της σύμ�
βασης ναύλωσης, αλλά και αυτής της θαλάσσιας με�
ταφοράς, καθόσον η ναύλωση εκτελείται έναντι πο�
σού καλούμενου ναύλου, η δε θαλάσσια μεταφορά 
έναντι αμοιβής που και στην περίπτωση αυτή συνη�
θίζεται να εκφέρεται με την ίδια ονομασία (ναύλος).

Δίχως τη συμφωνία περί καταβολής ναύλου δεν 
υπάρχει ναύλωση, ούτε θαλάσσια μεταφορά, μη γε�
νομένης δε καταβολής ναύλου δεν ολοκληρώνεται η 
σύμβαση. Καταβολή ναύλου θεωρείται, κατόπιν όμως 
συμφωνίας και η περιέλευση αυτού στον ναυλωτή, 
μετά την παράδοση του φορτίου. Δεν νοείται όμως 
συμφωνία διακίνησης διά θαλάσσης δίχως αναφορά 
στην πληρωμή ναύλου ή άλλης αντιστοίχου αμοιβής.

5.1.1 Στοιχεία της έννοιας του ναύλου

– Καταβολή ποσού
Υπό το κράτος των σημερινών συναλλακτικών 

ηθών στη ναυτιλία («χρηματιστήρια» ναύλων Λονδί�
νου, Νέας Υόρκης), αλλά και σχετικών νομοθετικών 
ρυθμίσεων (ΚΙΝΔ, καθιέρωση ναυλολογίου) δεν είναι 
επιτρεπτή η καταβολή ναύλου σε είδος, αλλά μόνον 
σε νομίμως κυκλοφορούν χρήμα. Ο ΚΙΝΔ, στο άρθρο 
186, ορίζει ότι: «Στην περίπτωση μη καταβολής του οφει-
λόμενου ναύλου, ο εκναυλωτής δικαιούται να ζητήσει τη 
μεσεγγύηση του φορτίου. Έχει επίσης το δικαίωμα ενεχύ-
ρου στα καύσιμα του πλοίου, εφόσον αυτά ανήκουν στον 
ναυλωτή (άρθ. 86 § 6 ΚΙΝΔ.)».

Εμμέσως επομένως, ο ΚΙΝΔ αποκλείει την υποκα�

τάσταση του ναύλου από εμπορεύματα ίσης αξίας που 
ανήκουν στον ναυλωτή.

Με τον όρο καταβολή ναύλου, ο μεν ναυλωτής ή 
άλλος υπόχρεος προς καταβολή του αποκτά δικαιώ�
ματα έναντι του μεταφορέα-εκναυλωτή για την καλή 
εκτέλεση της σύμβασης ναύλωσης-θαλάσσιας μετα�
φοράς. Επίσης, καθίσταται ενεργητικά νομιμοποιού�
μενος να ασκήσει όλες τις αξιώσεις που προσιδιάζουν 
στον ναυλωτή από τη σύμβαση ναύλωσης. Είναι αδιά�
φορο το πώς συμφωνήθηκε να γίνει η καταβολή του 
ναύλου, δηλαδή προκαταβολικά, τμηματικά ή καθ’ 
ολοκληρία με την παράδοση του φορτίου. Εξάλλου, η 
είσπραξη του ναύλου από τον εκναυλωτή-μεταφορέα 
καθιστά αυτόν υπεύθυνο για την εκπλήρωση των συμ�
βατικών υποχρεώσεών του.

– �Καταβολή από τον ναυλωτή ή άλλο υπόχρεο πρό�
σωπο 

Η καταβολή του ναύλου, αν και υποχρέωση του 
ναυλωτή, δυνατόν να γίνει και από πρόσωπα, τα 
οποία εμπλέκονται στη ναύλωση ή τη θαλάσσια με�
ταφορά, δίχως να έχουν την ιδιότητα του φορτωτή ή 
του μεταφορέα.

Έτσι κατ’ αρχήν, η υποχρέωση καταβολής ναύλου 
βαρύνει τον ναυλωτή (άρθ. 86 ΚΙΝΔ «ο ναυλωτής υπο-
χρεούται να καταβάλει το συμφωνηθέντα ναύλο...»). 
Το αυτό συμβαίνει και επί πώλησης CIF, οπότε ήδη ο 
ναύλος είναι καταβεβλημένος από τον πωλητή-ναυ�
λωτή. Δυνατόν όμως, κατά συμφωνία μεταξύ ναυλω�
τή, παραλήπτη και εκναυλωτή, τον ναύλο να καταβά�
λει εις τον εκναυλωτή-μεταφορέα ο παραλήπτης του 
φορτίου, ο οποίος μπορεί να είναι και ο κομιστής της 
φορτωτικής (άρθ. 139 § 3 ΚΙΝΔ). Συμβαίνει επίσης, 
τρίτο πρόσωπο να αναλαμβάνει την καταβολή του 
ναύλου, ως εκπρόσωπος του ναυλωτή, όπως ο ναυτι�
κός πράκτορας ή ταξιδιωτικό γραφείο, όταν συμβάλ�
λεται με σκάφος για την περιήγηση προσώπων ή τη 
μεταφορά επιβατών.
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8 109Ζημιές φορτίου–προφυλάξεις

8.1 Περιπτώσεις γένεσης ευθυνών του μετα-
φορέα ή απαλλαγής εξ αυτών κατά τη φόρτω-
ση-εκφόρτωση. (Ευθύνες και εξαιρέσεις ευθυ-
νών του μεταφορέα από ζημιές φορτίου)

Αφ’ ότου το φορτίο παραδοθεί προς μεταφορά, η 
ασφάλειά του εξέρχεται της σφαίρας εξουσίας του ιδι-
οκτήτη του (φορτωτή-ναυλωτή) και μεταβαίνει στην 
σφαίρα εξουσίας του μεταφορέα.

Πρακτικά αυτό έχει την σημασία ότι το φορτίο ως 
ξένη ιδιοκτησία το διαχειρίζεται άλλο πρόσωπο (μετα-
φορέας), το οποίο έχει υποχρέωση να το διαφυλάξει 
με τον καλύτερο δυνατό τρόπο, καταβάλλοντας για 
τον σκοπό αυτό κάθε προσπάθεια κατά την μεταφο-
ρά του, ώστε να το επαναπαραδώσει στην κατάσταση 
που το παρέλαβε.

Λόγω του πλήθους αλλά και της συν τω χρόνω 
εξειδίκευσης των θαλάσσιων μεταφορών, οι οποίες 
διενεργούνται σε διεθνές πεδίο, κατέστη αναγκαία η 
ρύθμιση των ευθυνών του μεταφορέα ομοιόμορφα, 
για τις περισσότερες χώρες.

Με δύο ΔΣ (Χάγης-Βίσμπυ και Αμβούργου) τέθη-
καν και οριοθετήθηκαν τόσο οι ευθύνες του θαλάσσι-
ου μεταφορέα για τις ζημιές του φορτίου, όσο και οι 
απαλλαγές του από αυτές, αν στην ζημιά του φορτίου 
συνετέλεσε η αμέλεια του φορτωτή.

Εκ παραλλήλου σε ορισμένες περιπτώσεις καθί-
σταται αναγκαία και η προσφυγή στην εγχώρια νομο-
θεσία (ΚΙΝΔ).

– Κατά τους κανόνες Χάγης-Βίσμπυ (ΚΧΒ)
Παραλαβή των πραγμάτων. Εφόσον γίνει ανεπι-

φύλακτη παραλαβή των πραγμάτων, είτε προηγηθεί 
είτε όχι έλεγχος κατά την εκφόρτωση, ο μεταφορέας 
απαλλάσσεται των ευθυνών του για ζημίες ή απώλειες 
του φορτίου, εάν παραληφθούν τα εμπορεύματα δί-
χως διατύπωση επιφυλάξεων. Η διατύπωση επιφυλά-

ξεων ασκείται με δήλωση που αναφέρεται στην απώ-
λεια ή στις ζημίες του φορτίου. Τύπος της δήλωσης δεν 
καθορίζεται στη ΔΣ, έτσι επ’ αυτού, είτε ακολουθείται η 
ναυτιλιακή πρακτική, είτε η εσωτερική νομοθεσία των 
κρατών των συμβάλλομενων μερών (π.χ. εξώδικη δή-
λωση – εξομολόγηση Πλοιάρχου – έκθεση έκτακτων 
συμβάντων).

Η δήλωση μπορεί να γίνει και με ιδιωτικό έγγρα-
φο, αρκεί να εξασφαλισθεί ο τρόπος απόδειξης ότι η 
δήλωση περιήλθε στο λήπτη (μεταφορέα). Εάν η δή-
λωση δεν επιδοθεί το αργότερο εντός 3ημέρου από 
της παραλαβής, τότε θεωρείται πως τα πράγματα 
παρεδόθησαν όπως περιγράφονται στη φορτωτική, 
δηλαδή με τις παρατηρήσεις ή όχι του μεταφορέα (ή 
του Πλοιάρχου). Εάν όμως το φορτίο επιθεωρήθηκε 
από κοινού από τα συμβαλλόμενα μέρη ή τους νόμι-
μους εκπροσώπους τους και συντάχθηκε έκθεση επί 
της επιθεώρησης, τότε η επίδοση της δήλωσης είναι 
περιττή (άρθ. 3 § 6).

Άσκηση δικαιωμάτων. Το δικαίωμα του φορτωτή 
προς αποζημίωση για ζημίες ή απώλειες του φορτίου 
χάνεται, εφόσον αυτός δεν επιδιώξει αυτό δικαστικώς 
με την κατάθεση αγωγής, μέσα δε σε ένα έτος από την 
παράδοση του φορτίου (άρθ. 3 § 6 εδ. 4).  Έτσι με το 
άρθρο αυτό τίθεται ένα καταληκτικό σημείο, ώστε να 
εκλείψει κάθε αβεβαιότητα για διάρκεια της ευθύνης 
του εκναυλωτή.

– Κατά τον ΚΙΝΔ
Ο ΚΙΝΔ έχει ακολουθήσει πιστά τη διατύπωση και 

τις απαλλαγές του άρθρου 3 § 6 των κανόνων της Χά-
γης. Όσα λοιπόν προαναφέρθησαν ισχύουν και εδώ 
(άρθ. 85 ΚΙΝΔ). 

– Κατά τους κανόνες του Αμβούργου
Οι κανόνες του Αμβούργου δεν διαφοροποιούνται 

προς την τακτική άσκησης των δικαιωμάτων αποζημι-
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υπάρχει, εφόσον το πλοίο λόγω εκτεταμένων ζημιών 
δεν μπορεί να είναι αξιόπλοο, το δε κόστος επισκευ-
ής είναι δυσανάλογο με την αξία του πλοίου, οπότε 
το πλοίο τεκμαίρεται (υποτίθεται) ότι καταστράφηκε 
ολοσχερώς.

Διακρίνονται οι εξής περιπτώσεις:
1) Ζημίες στο πλοίο που επισκευάζονται. Οι ζημίες 

αυτές καλύπτονται από τον διακανονισμό και τη συ-
νεισφορά, εφόσον είναι αποτέλεσμα πράξης γενικής 
αβαρίας και το κόστος επισκευής τους είναι λογικό.

2) Επισκευές ζημιών που δεν πραγματοποιήθη-
καν. Στην περίπτωση αυτή, καλυπτόμενο από τη συ-
νεισφορά στη γενική αβαρία είναι το ποσό, κατά το 
οποίο λόγω ζημιών υποτιμήθηκε η αξία του πλοίου. 
Εάν λ.χ. το πλοίο σε συνάρτηση με την παλαιότητα 
αυτού μπορεί να πωληθεί 1.000.000 €, οι δε ζημίες 
που έπαθε υποτιμούν την αξία του κατά 200.000 €, 
τότε από την αβαρία καλύπτεται το ποσό της υποτί-
μησης της αξίας του.

3) Ολική απώλεια του πλοίου (πραγματική ή τεκ-
μαρτή). Στις περιπτώσεις αυτές επί μεν ολικής πραγ-
ματικής απώλειας του πλοίου θα υπολογισθεί η αξία 
του μετά την πράξη γενικής αβαρίας και θα αφαιρεθεί 
τυχόν ποσόν που εισπράχθηκε από πώληση του ναυα-
γίου, π.χ. αξία του πλοίου μετά την πράξη γενικής αβα-
ρίας 500.000 € – 40.000 € που πουλήθηκε σαν ναυάγιο 
= 460.000 €, ποσό καλυπτόμενο από τη συνεισφορά.

Επί τεκμαρτής απώλειας του πλοίου λαμβάνεται 
υπ’ όψιν το κόστος επισκευών το οποίο αφαιρείται από 
την αξία που θα είχε πριν υποσθεί οποιαδήποτε ζημία. 
Το δε υπολειπόμενο πoσό καλύπτεται από τη συνει-
σφορά. Π.χ. αξία του πλοίου πριν τη γενική αβαρία 
3.000.000 €.

Υπολογιζόμενο κόστος επισκευών 2.000.000 €

Αξία του πλοίου μετά την πράξη γενικής 
αβαρίας

800.000 €

Καλυπτόμενο ποσό από τη συνεισφορά 1.200.000 €

Η ζημία ή απώλεια που προκλήθηκε σε πράγ-
ματα που έχουν φορτωθεί εν αγνοία του πλοιοκτή-
τη ή του πράκτορά του ή σε πράγματα που περι-
γράφησαν εσφαλμένα κατά τη φόρτωση δεν είναι 
αποδεκτή σαν γενική αβαρία. Τα πράγματα όμως 
ευθύνονται για συμμετοχή στην αβαρία εφόσον 
διασώθησαν.

�Κανόνας ΧΙΧ – Φορτίο αδήλωτο ή εσφαλ-
μένως δηλωμένο

συνεισφέρουν προς κάλυψη της απώλειας του ναύλου.
1) Το πλοίο. Η αξία του πλοίου αποτιμάται από ει-

δικό πραγματογνώμονα κατά το χρόνο που έληξε το 
ταξίδι, δηλαδή η περιπέτεια που το πλοίο και οι άλλες 
σχετικές αξίες αντιμετώπισαν.

2) Το φορτίο όπως ήδη αναφέρθηκε στον κανόνα 
XVI (16) εκτιμάται σύμφωνα με την αξία που έχει αυτό 
στον τόπο που εκφορτώθηκε. 

3) Ο ναύλος που θα κερδιζόταν αν το ταξίδι έβαινε 
κανονικά και το φορτίο παραδιδόταν ως είχε συμφω-
νηθεί στο ναυλοσύμφωνο. Από το ναύλο όμως αφαι-
ρούνται οι μισθοί του πληρώματος και γενικά έξοδα 
κίνησης του πλοίου, ώστε να συνεισφέρει τελικά ο κα-
θαρός ναύλος, δηλαδή το καθαρό κέρδος του εκναυ-
λωτή.

Το ποσό που γίνεται δεκτό ως γενική αβαρία 
για ζημίες ή απώλειες στο πλοίο, στις μηχανές, στα 
εξαρτήματά του, που προκλήθηκαν από πράξη γε-
νικής αβαρίας γίνεται ως ακολούθως:

α) Όταν αυτές επισκευασθούν ή αντικαταστα-
θούν το πραγματικό λογικό κόστος των επισκευών 
ή αντικαταστάσεων τέτοιων ζημιών ή απωλειών. 
Υπόκειται όμως στις μειώσεις που προβλέπονται 
από τον κανόνα XIII.

β) Όταν δεν εκτελέστηκαν επισκευές ή αντι-
καταστάσεις η λογική αποτίμηση που προέκυψε 
από τέτοιες ζημίες ή απώλειες η οποία όμως να 
μην υπερβαίνει το προβλεπόμενο κόστος των επι-
σκευών.

Αλλά στην περίπτωση που το πλοίο έχει απω-
λεσθεί ολικά ή όταν το κόστος των επισκευών θα 
υπερέβαινε την αξία του πλοίου μετά από τις επι-
σκευές του, το ποσό που γίνεται δεκτό ως γενική 
αβαρία είναι η διαφορά μεταξύ της εκτιμημένης 
υγιούς αξίας του πλοίου κατόπιν αφαιρέσεως από 
αυτήν του εκτιμώμενου κόστους επισκευής των 
ζημιών που δεν έχουν χαρακτήρα γενικής αβαρί-
ας και της αξίας του πλοίου σε κατάσταση βλάβης 
που μπορεί να μετρηθεί με κριτήριο (γνώμονα) το 
καθαρό προϊόν της πωλήσεώς του, εφόσον υπάρ-
ξει τέτοια.

Κανόνας XVIII – Ζημία στο πλοίο

Ο κανόνας XVIII (18) αναφέρεται στις περιπτώσεις 
εκείνες όπου το πλοίο λόγω ζημιών έχει ανάγκη επι-
σκευών. Περαιτέρω, συμπεριλαμβάνει και την περί-
πτωση της ολικής απώλειας του πλοίου, πραγματικής 
ή τεκμαρτής.

Πραγματική ολική απώλεια υπάρχει όταν το πλοίο 
χάθηκε ολοσχερώς (λόγω καταβύθισης – ολικής κα-
ταστροφής από πυρκαϊά). Τεκμαρτή ολική απώλεια 
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της δικαστικής οδού την ακύρωση ή τροποποίηση της 
σύμβασης επιθαλάσσιας αρωγής, εφόσον αυτή έχει 
συναφθεί υπό το κράτος πίεσης ή άλλου ελαττώματος 
της βούλησης, το οποίο είναι πολύ πιθανόν να εμφανι-
σθεί υπό το κράτος του κινδύνου.

Το άρθρο 8 ορίζει τις προϋποθέσεις, οι οποίες πρέ-
πει να λαμβάνονται υπόψη υπό του δικαστή όταν κα-
θορίζει την εύλογη αμοιβή, δηλαδή τον κίνδυνο που 
διέτρεξε ο διασώστης, τις ζημίες που υπέστη, τις προ-
σπάθειες που κατέβαλε, την αξία των πραγμάτων που 
διεσώθησαν.

Το άρθρο 9 αποκλείει την καταβολή αμοιβής, όταν 
το υποκείμενο της διάσωσης είναι πρόσωπα. Δίδει 
όμως το περιθώριο, εάν επιδικασθεί αμοιβή για τη 
σωτηρία πραγμάτων, μέρος αυτής να δοθεί και στους 
διασώσαντες πρόσωπα.

Το άρθρο 10 ορίζει ως προθεσμία παραγραφής 
αξιώσεων, που γεννώνται εκ της επιθαλάσσιας αρω-
γής, τα 2 έτη από τότε που ολοκληρώθηκε η αρωγή, 
εντός των οποίων πρέπει να ασκηθεί κάθε σχετική 
αξίωση.

Τέλος, το άρθρο 11 επιβάλλει την υποχρέωση του 
Πλοιάρχου να παρέχει βοήθεια στη θάλασσα σε κινδυ-
νεύοντα πρόσωπα, ακόμη και σε εχθρούς της χώρας 
όταν αυτή βρίσκεται σε πόλεμο, εφόσον δεν θέτει σε 
κίνδυνο πλοίο, πλήρωμα και επιβάτες. Η υποχρέωση 
αυτή του Πλοιάρχου και η εξ αυτής ευθύνη είναι προ-
σωπική και δεν γεννά ευθύνη του πλοιοκτήτη.

Πίνακας 10.2 
Συγκριτικός πίνακας άρθρων 

ΔΣ 1910 και ΔΣ 1989

ΣΥΜΒΑΣΗ 1910 ΣΥΜΒΑΣΗ 1989

 Άρθρο

1 1,3,6 § 1

2 12, 13

3 19

4 17 (αναλογικώς)

5 12 § 3

6 15

7 7

8 13, 22

9 16

10 23

11 10

14 4

15 2, 15 § 2, 16

Τα λοιπά άρθρα 12–15 αφορούν σε ρυθμίσεις για 
την προσαρμογή των εθνικών νομοθεσιών και την κύ-
ρωση της σύμβασης.

Εκ των άρθρων τέλος του συνοδού πρωτοκόλ-
λου του 1967, ενδιαφέρον παρουσιάζει το 1ο άρθρο, 
όπου τροποποιεί το άρθρο 14 και επεκτείνει τις δια-
τάξεις της σύμβασης και στα πολεμικά ή άλλα κρατι-
κά σκάφη. 

Στο άρθρο 1 της Σύμβασης του Λονδίνου επιχει-
ρείται κατ’ αρχήν εννοιολογική οριοθέτηση όρων, 
συναφών με τις διατάξεις της σύμβασης και συγκε-
κριμένα: 

1) Θαλάσσια αρωγή χαρακτηρίζεται κάθε δραστη-
ριότητα που στοχεύει στο να προσφέρει βοήθεια σε 
πλοίο ή σε άλλο περιουσιακό στοιχείο που βρίσκεται 
σε κίνδυνο, σε ύδατα κατάλληλα για ναυσιπλοΐα ή σε 
οποιαδήποτε άλλα ύδατα. Προϋποθέσεις για τον χα-
ρακτηρισμό, είτε μεμονωμένης πράξης ή δραστηριό-
τητας, είτε συνόλου πράξεων, ως επιχείρησης επιθα-
λάσσιας αρωγής είναι:

α) Σκοπούμενη παροχή βοήθειας.
β) Σε πλοίο ή άλλο κατασκεύασμα ή ναυπήγημα ή 

σε οποιοδήποτε περιουσιακό στοιχείο. Το περιουσια-
κό στοιχείο δεν είναι απαραίτητο να βρίσκεται επί του 
πλοίου ή να διέφυγε εξ αυτού.  Είναι δυνατό να έχει δι-
αφύγει της εποπτείας του κυρίου ή του δικαιούχου και 
να κατέληξε στα ύδατα (αρπαγή φορτίου λόγω θαλασ-
σοταραχής από χώρους λιμένα).

γ) Η βοήθεια να παρέχεται υπό καθεστώς κινδύνου.
δ) Η βοήθεια να παρέχεται σε ύδατα, ανεξαρτήτως 

αν αυτά είναι θαλάσσια, λιμναία, ποτάμια, περικλεί-
ονται από διαύλους, πορθμούς, ισθμούς, διώρυγες ή 
είναι πλεύσιμα ή όχι.

2) Ως πλοίο χαρακτηρίζεται κάθε κατασκευή ικα-
νή για ναυσιπλοΐα. Η γενικότητα της περιπτώσεως β΄ 
του άρθρου 1 ήταν απαραίτητη προκειμένου να μην 
καταλείπεται αμφιβολία για το αντικείμενο παροχής 
βοήθειας ή για το χαρακτηρισμό αυτής, όταν αυτή 
παρέχεται σε πλωτό μέσον διάφορον κατασκευαστι-
κά ή νομοτεχνικά του ναυπηγήματος που θεωρείται 
ως πλοίο και εν πάση περιπτώσει να υπαχθούν στη 
σύμβαση όσο το δυνατόν περισσότερες περιπτώσεις 
βοήθειας.

3) Ως περιουσιακό στοιχείο θεωρείται οτιδήποτε 
έχει αξία και δεν είναι σταθερά συνδεδεμένο με την 
ξηρά, δηλαδή φορτίο, εξοπλισμός πλοίου, ναύλος, τι-
μαλφή των επιβατών, αποσκευές.

Διευκρινίζεται η έννοια βλάβη περιβάλλοντος ορι-
ζόμενη ως βλάβη σε πρόσωπα, θαλάσσια ζωή, ύδατα, 
παρακείμενες περιοχές, αναφέρονται δε και ορισμένοι 
παράγοντες ρύπανσης (μόλυνση, φωτιά, έκρηξη).
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12.1 Γενικά για τη θαλάσσια ασφάλιση

Η ανάγκη αντιμετώπισης των θαλάσσιων κινδύνων 
και των ζημιών που προέρχονταν απ’ αυτούς αποτέ-
λεσε ανέκαθεν επιδίωξη των ασχολούμενων με τις 
ναυτιλιακές δραστηριότητες, κυρίως των ιδιοκτητών 
πλοίων και των δι’ αυτών μεταφερόμενων φορτίων. 
Η αντιμετώπιση του μείζονος φυσικού στοιχείου και 
των απρόβλεπτων μεταβολών αυτού με τους κινδύ-
νους που αυτές συνεπάγονταν έθετε σε αμφιβολία την 
ύπαρξη και την ακεραιότητα των διά της θαλάσσης κι-
νούμενων ή διαμετακομιζόμενων, η αξία των οποίων 
είναι αρκετά υψηλή και η απώλεια της οποίας δεν είναι 
δυνατόν να αντιμετωπισθεί από ένα και μόνο πρόσω-
πο δίχως την οικονομική του συρρίκνωση.

Διεφάνη λοιπόν ότι είναι απαραίτητο οι ιδιοκτήτες 
των αντικειμένων που χρησιμοποιούνται στις θαλάσ-
σιες δραστηριότητες, σε περίπτωση που αυτά απολε-
σθούν ή καταστραφούν, να μπορούν να επανορθώ-
σουν τη ζημία, δίχως να υποστούν οι ίδιοι οικονομική 
καταστροφή.

Εξάλλου, κεφαλαιούχοι που είχαν τη δυνατότητα 
να διαθέσουν ποσά κατά τρόπο που να τους αποφέ-
ρουν κέρδος και οι οποίοι έστρεψαν το ενδιαφέρον 
τους στον θαλάσσιο χώρο σταθμίζοντας τη συχνότητα 
των ταξιδιών που ήταν κερδοφόρα, αλλά και εκείνων 
που απέβαιναν επιζήμια, σκέφτηκαν τη δυνατότητα 
κέρδους από την «οικονομική προστασία» ενός κερ-
δοφόρου ταξιδιού. Ενός ταξιδιού δηλαδή που θα είχε 
αίσιο τέλος και αποβαίνοντας κερδοφόρο για τον ιδιο-
κτήτη του πλοίου ή του φορτίου που συνήθως ήταν το 
ίδιο πρόσωπο, θα απέφερε και κέρδη στον προσφέρο-
ντα την εξασφάλιση της αποκατάστασης των ζημιών ή 
της απώλειας των αντικειμένων που εβλάφθησαν στη 
θάλασσα, αποκομίζοντας προμήθεια ή ποσοστά από 
τον κύριο των αντικειμένων για την κατά τη διάρκεια 
του ταξιδιού παρεχόμενη κάλυψη.

Δημιουργήθηκε έτσι μια συνήθεια, σύμφωνα με 

την οποία ένα άτομο ή ένας σύλλογος ατόμων, συνή-
θως οικονομικά ισχυρών, ανελάμβαναν την υποχρέω-
ση να αποκαταστήσουν κάθε βλάβη ή απώλεια πραγ-
μάτων στη θάλασσα (πλοίων, φορτίων) απέναντι στον 
ιδιοκτήτη τους. Σε αντάλλαγμα δε αυτός είχε υποχρέ-
ωση να καταβάλει με τον τρόπο που είχε συμφωνηθεί 
χρηματικό αντάλλαγμα σε αυτούς που δέχθηκαν να 
του παρέχουν τις προϋποθέσεις, προκειμένου αυτός 
να επιχειρήσει τη θαλάσσια περιπέτεια από την οποία 
θα έχει και ο ίδιος κέρδη, εάν αυτή έληγε ομαλά. Στην 
δε αντίθετη περίπτωση δεν θα υφίστατο οικονομική 
καταστροφή. Αυτή λοιπόν η τακτική που αποτελεί τη 
φιλοσοφία της θαλάσσιας ασφάλισης οδήγησε στην 
ίδρυση των θαλάσσιων ασφαλιστικών οργανισμών 
και των σήμερα ισχυόντων ασφαλιστικών θεσμών.

Θαλάσσια ασφάλιση (ή ναυτασφάλιση όπως έχει 
επικρατήσει στην κοινή ναυτική ορολογία) είναι η 
συμφωνία, δυνάμει της οποίας η ασφαλιστική επι-
χείρηση αναλαμβάνει έναντι ασφαλίστρου να απο-
καταστήσει σε περιπτώσεις ορισμένων θαλάσσιων 
κινδύνων, που προκαλούν απώλεια ή ζημίες αγαθών, 
την οικονομική τους αξία απέναντι στο πρόσωπο που 
έχει συμφέρον στη διατήρησή της (λήπτης ασφάλι-
σης).

Προκειμένου επομένως να χαρακτηριστεί η επι-
χειρηματική δραστηριότητα ως θαλάσσια ασφάλιση 
απαιτείται η συνδρομή των εξής στοιχείων:

– Συμφωνία
Ως συμφωνία ορίζουμε τη σύμπτωση βούλησης 

της ασφαλιστικής επιχείρησης και του λήπτη της 
ασφάλισης επί των ουσιωδών μερών της σύμβασης. 
Η ασφαλιστική σύμβαση αποτυπώνεται εγγράφως 
επί τυποποιημένου συνήθως εντύπου, το οποίο κα-
λείται ασφαλιστήριο. Το ασφαλιστήριο περιλαμβά-
νει σύμφωνα με το άρθρο 192 του Εμπορικού Νόμου, 
το οποίο ισχύει και επί θαλάσσιας ασφάλισης, τα εξής 
στοιχεία:
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νει τους θεσμοθετημένους εθνικούς κανόνες, καθώς και 
ομοιόμορφες πρακτικές ή συνήθειες στον τομέα των 
διεθνών μεταφορών. Η γνώση τους θα βοηθήσει τον Πλοί-
αρχο να επιλύσει πιθανά προβλήματα κατά τις επαφές του 
με ιδιώτες (φορτωτές, ναυλωτές, παραλήπτες φορτίου) ή 
δημόσιες αρχές στα ταξίδια του. Οι ναυλώσεις, τα ναυλο-
σύμφωνα, οι Νηογνώμονες, οι φορτωτικές, η αβαρία, οι 
συμβάσεις ρυμούλκησης και επιθαλάσσιας αρωγής για τις 
μεταφορές, η θαλάσσια ασφάλιση και η υποθήκη των πλοί-
ων είναι μερικά μόνο από τα θέματα που πραγματεύεται 
το βιβλίο αυτό.


	ebroa
	leuki - Αντιγραφή
	ΝΑΥΤΙΛΙΑΚΟ ΔΙΚΑΙΟ_Δ ΕΚΔ_low
	leuki
	pisw

