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ΠΡΟΛΟΓΟΣ ΙΔΡΥΜΑΤΟΣ ΕΥΓΕΝΙΔΟΥ

Tο 1952 ο Ευγένιος Ευγενίδης (1882-1954) όρισε µε τη διαθήκη του τη σύσταση του Ιδρύµατος Ευγενί-
δου, του οποίου ως µοναδικό σκοπό έταξε «νὰ συμβάλῃ εἰς τὴν ἐκπαίδευσιν νέων ἑλληνικῆς ὑπηκοότητος 
ἐν τῷ ἐπιστημονικῷ καὶ τεχνικῷ πεδίῳ». Ο ιδρυτής και χορηγός του Ιδρύµατος Ευγενίδου ορθά προέβλε-
ψε ότι αναγκαίο παράγοντα για την πρόοδο της Ελλάδος αποτελεί η άρτια κατάρτιση των Ελλήνων τεχνι-
τών κατά τα πρότυπα της επαγγελµατικής εκπαίδευσης άλλων ευρωπαϊκών χωρών.

Την 23η Φεβρουαρίου του 1956 εγκρίθηκε η σύσταση του κοινωφελούς Ιδρύµατος Ευγενίδου, την 
διοίκηση και διαχείριση του οποίου κατά την ρητή επιθυµία του ιδρυτή του ανέλαβε η αδελφή του Μα-
ριάνθη Σίµου (1895-1981). Τότε ξεκίνησε η υλοποίηση του σκοπού του Ιδρύµατος και η εκπλήρωση µίας 
από τις βασικότερες ανάγκες του εθνικού µας βίου από την Μαριάνθη Σίµου και τους επιστηµονικούς 
συνεργάτες της.

Το έργο της Μαριάνθης Σίµου συνέχισε από το 1981 ο πολύτιµος συνεργάτης και διάδοχος του Ευγε-
νίου Ευγενίδη, Νικόλαος Βερνίκος-Ευγενίδης (1920-2000). Από το 2000 το έργο του Ιδρύµατος Ευγενίδου 
συνεχίζει ο Λεωνίδας Δηµητριάδης-Ευγενίδης, ο οποίος υλοποιεί τον σκοπό του Ιδρύματος προσαρμόζο-
ντας το όραμα του ιδρυτή του στις σύγχρονες εξελίξεις.

Μία από τις πρώτες δραστηριότητες του Ιδρύµατος Ευγενίδου, ευθύς µετά την ίδρυσή του, υπήρξε η 
συγγραφή και έκδοση εκπαιδευτικών βιβλίων για τους µαθητές των τεχνικών σχολών, καθώς διαπιστώ-
θηκε ότι αποτελεί πρωταρχική ανάγκη ο εφοδιασµός τους µε σειρές από βιβλία, τα οποία θα έθεταν τα 
ορθά θεµέλια για την παιδεία τους και θα αποτελούσαν συγχρόνως πολύτιµη βιβλιοθήκη για κάθε τεχνικό. 
Καρπός αυτής της δραστηριότητας είναι η Βιβλιοθήκη του Τεχνίτη, η οποία αριθµεί 32 τίτλους, η Βιβλιο-
θήκη του Τεχνικού, που περιλαµβάνει 50 τίτλους, η Τεχνική Βιβλιοθήκη µε 11 τίτλους και η Βιβλιοθήκη 
του Τεχνικού Βοηθού Χηµικού µε 3 τίτλους. Επιπλέον, από το 1977 µέχρι σήµερα έχουν εκδοθεί 171 τίτλοι 
για τους µαθητές των Τεχνικών και Επαγγελµατικών Λυκείων και 16 για τους µαθητές των Σχολών Μέσης 
Τεχνικής και Επαγγελµατικής εκπαίδευσης. 

Ξεχωριστή σειρά βιβλίων του Ιδρύµατος Ευγενίδου αποτελεί η Βιβλιοθήκη του Ναυτικού (1967 έως 
σήµερα), η οποία είναι το αποτέλεσµα της συνεργασίας του Ιδρύµατος Ευγενίδου µε την Διεύθυνση Εκπαί-
δευσης Ναυτικών του Υπουργείου Ναυτιλίας. Η συγγραφή και έκδοση των εκπαιδευτικών βιβλίων για τους 
σπουδαστές των ναυτικών σχολών ανατέθηκε στο Ίδρυµα Ευγενίδου µε την υπ’ αριθµ. 61288/5031/9.8.1966 
απόφαση του Υπουργείου Εµπορικής Ναυτιλίας, οπότε και λειτούργησε η αρµόδια Επιτροπή Εκδόσεων, 
η οποία είχε συσταθεί ήδη από το 1958. Η συνεργασία Ιδρύµατος Ευγενίδου και Υπουργείου Εµπορικής 
Ναυτιλίας ανανεώθηκε και επικαιροποιήθηκε με Υπουργικές Αποφάσεις το 1999 και το 2005, με τις οποίες 
το ΥΕΝ ανέθεσε στο Ίδρυμα Ευγενίδου την συγγραφή των εκπαιδευτικών βοηθημάτων για τις Ακαδημίες 
Εμπορικού Ναυτικού (Α.Ε.Ν.). Η ανάθεση της αρμοδιότητας για την έκδοση των διδακτικών βιβλίων για τις 
Ακαδημίες επαναβεβαιώθηκε με νομοθετική ρύθμιση τον Μάρτιο του 2020 (Ν. 4676).

Στην Βιβλιοθήκη του Ναυτικού περιλαμβάνονται 178 διδακτικά βιβλία ναυτικής εκπαίδευσης, καθώς 
και σχετικές έρευνες και πρακτικά συνεδρίων. Όλα τα βιβλία της Βιβλιοθήκης του Ναυτικού ανταποκρίνο-
νται στις ανάγκες των σπουδαστών των ΑΕΝ και είναι γενικότερα χρήσιµα για όλους τους αξιωµατικούς 
του Εµπορικού Ναυτικού, που ασκούν το επάγγελµα ή εξελίσσονται στην ιεραρχία. Επιπλέον οι συγγρα-
φείς και η Επιτροπή Εκδόσεων καταβάλλουν κάθε προσπάθεια ώστε τα διδακτικά βιβλία να είναι επι-
στηµονικώς άρτια, να επικαιροποιούνται με βάση τα εκάστοτε αναλυτικά προγράμματα σπουδών των 
Α.Ε.Ν. και να παραμένουν συμβατά με τις μεταβαλλόμενες διεθνείς απαιτήσεις.

Η διαχρονική συμβολή του Ιδρύματος Ευγενίδου στη Ναυτική Εκπαίδευση επιτυγχάνεται όχι μόνο με 
την έκδοση των σχετικών εκπαιδευτικών βιβλίων αλλά και με δωρεές στις Ακαδημίες Εμπορικού Ναυτι-
κού, υποτροφίες σε αξιωματικούς του Λιμενικού Σώματος, εκπόνηση μελετών/ερευνών και διεξαγωγή 
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συνεδρίων για την ναυτική εκπαίδευση και την ναυτιλία γενικότερα, καθώς και παροχή πρόσβασης σε 
κορυφαίες ναυτιλιακές βάσεις δεδομένων μέσω της Βιβλιοθήκης του.

Με την προσφορά των εκδόσεών του στους καθηγητές, στους σπουδαστές των ΑΕΝ και σε όλους τους 
αξιωµατικούς του Εµπορικού Ναυτικού, αλλά και με την πληθώρα εκδόσεων για Τεχνικούς, το Ίδρυµα Ευ-
γενίδου συνεχίζει να συµβάλλει στην τεχνική εκπαίδευση της Ελλάδος, υλοποιώντας επί 60 και πλέον χρό-
νια το όραµα του ιδρυτή του, αείµνηστου ευεργέτη Ευγένιου Ευγενίδη.

ΕΠΙΤΡΟΠΗ ΕΚΔΟΣΕΩΝ ΙΔΡΥΜΑΤΟΣ ΕΥΓΕΝΙΔΟΥ

Ιωάννης Γκόλιας, ομ. Καθηγητής ΕΜΠ, Πρόεδρος.
Γεώργιος Γεωργούλης, Πλοίαρχος Α’ Ε.Ν., Ε.Δι.Π. Παν/µίου Αιγαίου.
Ευρυβιάδης Σαπουνάς, Υποναύαρχος Λ.Σ. (ε.α.).
Κωνσταντίνος Σαβιολίδης, Πλοίαρχος Λ.Σ., Διευθυντής Ναυτικής Εκπαίδευσης, Υπουργείο Ναυτιλίας και Νη-
σιωτικής Πολιτικής.
Χρήστος Βαγιωνάκης, Προϊστάμενος Τμήματος Κανονισμών και Εκπαιδευτικών Προγραμμάτων, Yπουργείο 
Ναυτιλίας και Νησιωτικής Πολιτικής.
Γραµµατέας της Επιτροπής, Ελευθερία Τελειώνη.

Eπιστημονικός Σύμβουλος για το βιβλίο «Αξιωματικός Ασφαλείας Πλοίου – ISPS» Αλέξανδρος Ρεντούμης, 
Αντιναύαρχος ΛΣ (Τ) ε.α.

Διατελέσαντα µέλη της Επιτροπής
Πρόεδροι
Α. Παππάς (1955-1983) καθηγητής ΕΜΠ, Μ. Αγγελόπουλος (1983-2003) οµ. καθηγητής ΕΜΠ, Α. Σταυρόπουλος οµ. καθηγητής 
Πανεπ. Πειραιώς (2003-2008), Ε. Δρης, Ομ. Καθηγητής ΕΜΠ (2008-2020)

Λοιπά μέλη
Γ. Κακριδής (1955-1959) Καθηγητής ΕΜΠ, Α. Καλογεράς (1957-1970) Καθηγητής ΕΜΠ, Χ. Καβουνίδης (1955-1984) Μηχ. Ηλ. 
ΕΜΠ, Μ. Αγγελόπουλος (1970-1983), Ομ. Καθηγητής ΕΜΠ, Σπ. Γουλιέλµος (1958) Αντιπλοίαρχος, Ξ. Αντωνιάδης (1959-1966) 
Αντιπλοίαρχος, Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Π. Γ. Τσακίρης (1967-1969) Πλοίαρχος, Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Ελλ. Σίδερης (1967-
1969) Υποναύαρχος, Π. Φουστέρης (1969-1971) Αντιπλοίαρχος Λ.Σ, Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Αλ. Μοσχονάς (1971-1972) 
Αντιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Ι. Χρυσανθακόπουλος (1972-1974) Αντιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Αθαν. 
Σωτηρόπουλος (1974-1977) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Γ. Σπαρτιώτης (1977) Αντιπλοίαρχος Λ.Σ., προσωρινός  
Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Θ. Πουλάκης (1977-1979) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Π. Λυκούδης (1979-1981) Πλοίαρχος 
Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Αναστ. Δηµαράκης (1981-1982) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Κ. Τσαντήλας (1982-
1984) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Ε. Τζαβέλας (1984-1986) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Γ. Γρηγοράκος 
(1986-1988) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Α. Μπαρκατσάς (1988-1989) Αρχιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. 
Εκπαίδ., Κ. Παπαναστασίου (1989) Αρχιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Γ. Λάµπρου (1989-1992) Πλοίαρχος Λ.Σ.,  
Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Κ. Κοκορέτσας (1992-1993) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Κ. Μαρκάκης (1993-1994) Πλοίαρχος 
Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Ι. Ζουµπούλης (1994-1995) Πλοίαρχος Λ.Σ., Φ. Ψαρράς (1995-1996) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. 
Εκπαίδ., Γ. Καλαρώνης (1996-1998) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Θ. Ρεντζεπέρης (1998-2000) Αντιπλοίαρχος Λ.Σ., 
Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Ι. Στεφανάκης (2000-2001) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Κ. Μαρίνος (2001) Πλοίαρχος Λ.Σ., 
Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Π. Εξαρχόπουλος (2001-2003) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Κ. Μπριλάκης (2003-2004) 
Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Ν. Θεµέλαρος (2003-2004) Αντιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Π. Κουβέλης 
(2004-2005) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Δ. Βασιλάκης (2005-2008) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., 
Π. Πετρόπουλος (2008-2009) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Α. Ματσάγγος (2009-2011) Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. 
Εκπαίδ. – (2012-2025) Αντιναύαρχος Λ.Σ. (ε.α), Ι. Σέργης (2011-2012) Αρχιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Ι. Τζαβάρας, 
(2004-2013) Αντιναύαρχος Λ.Σ. (ε.α), Ι. Τεγόπουλος (1988-2013) Ομ. Καθηγητής ΕΜΠ, Α. Θεοφανόπουλος (2012-2014) 
Πλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Β. Καλλιπολίτου (2014-2017) Αντιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντρια Ναυτ. Εκπαίδ., Σ. Μπέλλας 
(2017-2018) Αρχιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Α. Τσελίκης (2018-2019) Αρχιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., 
Α. Βουτσινάς, Αντιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ., Ε. Πετρόπουλος (2020-2024) Αρχιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ.  
Εκπαίδ., Φ. Κιάμος (2024-2025), Αρχιπλοίαρχος Λ.Σ., Δ/ντής Ναυτ. Εκπαίδ.

Σύμβουλοι επί των ΕκδόσεωνΣύμβουλοι επί των Εκδόσεων  
Δ .Γ. Νιάνιας Δ .Γ. Νιάνιας (1956-1965) (1956-1965) Καθηγητής ΕΜΠ, Κ. Αγγ. ΜανάφηςΚ. Αγγ. Μανάφης (1966-2018),  (1966-2018), ομ. Καθηγ. Φιλοσ. Σχολής του Πανεπιστημίου Αθηνών.

OFFICER_ISPS 2026.indb   6OFFICER_ISPS 2026.indb   6 26/11/2025   1:17:02 µµ26/11/2025   1:17:02 µµ



ΠΡΟΛΟΓΟΣ Α΄ ΕΚΔΟΣΗΣ

Το βιβλίο αυτό έχει συγγραφεί για τους σπουδαστές των Σχολών Πλοιάρχων των Ακαδημιών του Εμπορικού 
Ναυτικού (Α.Ε.Ν.), τους μελλοντικούς συνεχιστές της ναυτικής μας παράδοσης.

Ο νέος δόκιμος Πλοίαρχος που ονειρεύεται σταδιοδρομία στην θάλασσα είναι συνετό να αποβλέπει σε μα-
κροχρόνια καταξίωση και επιτυχία. Στο πρώτο ταξίδι ονομάζεται δόκιμος διότι δοκιμάζει αντοχές, περιβάλλον 
και εφαρμογή των όσων λίγων έχει διδαχθεί στην Ακαδημία, αλλά πάνω από όλα δοκιμάζει τον εαυτό του! Μα-
θαίνει να εργάζεται σε αντίξοες καιρικές συνθήκες όταν απαιτηθεί, με γνώμονα πάντοτε την προσωπική του 
ασφάλεια, την ασφάλεια των συναδέλφων του και του ίδιου του πλοίου.

Η καταξίωση του Έλληνα Πλοιάρχου στην ελληνική και παγκόσμια επικράτεια οφείλεται σε πολλούς παράγο-
ντες και όχι μόνο στην συνεχή γνώση, επιμόρφωση και πείρα. Είναι ένας συνδυασμός όλων των παραπάνω που 
θα πρέπει να συμπλέουν με το ήθος, την αγάπη στο πλοίο, την ειλικρίνεια, την πειθαρχία, την αυτοσυγκράτηση, 
το αίσθημα δικαιοσύνης, το κύρος, την υπομονή, την επιμονή, την δύναμη της ψυχής, την στιβαρότητα αλλά και 
συνάμα την ανθρωπιά, την ευγένεια, την αλληλεγγύη μεταξύ όλων – ανεξαρτήτως βαθμίδας στην ιεραρχία του 
πλοίου. Πλοίαρχος, άλλωστε, είναι ιδέα και όχι επάγγελμα.   

Η γνώση δεν σταματάει ποτέ, απλά συνεχίζουμε να μελετάμε και να εφαρμόζουμε όσα διέπουν την ομαλή λει-
τουργία του πλοίου και την ασφάλεια του πληρώματός του. Ο συνδυασμός της γνώσης που αποκομίζουμε από 
τις Ακαδημίες, με την πρακτική εφαρμογή επί του πλοίου, την άγραφη γνώση που μας μετέφεραν οι παλαιότεροι, 
αποτελούν κληρονομιά που πρέπει να μεταφέρουμε σε νεότερες γενεές για να νιώθουμε υπερήφανοι που αποτε-
λέσαμε και αποτελούμε μια μικρή δοκό στήριξης στο οικοδόμημα  της συνέχισης της ναυτικής–ναυτιλιακής μας 
παράδοσης. Όπως έχει ειπωθεί, «ο σωστός Πλοίαρχος δημιουργεί Πλοιάρχους κατ’ εικόνα και καθ’ ομοίωση».

Θα ήθελα να ευχαριστήσω την Επιτροπή Εκδόσεων του Ιδρύματος Ευγενίδου για την εμπιστοσύνη που μου 
έδειξε με την ανάθεση της συγγραφής αυτού του βιβλίου. Ευχαριστώ τα μέλη της Ομάδας Εκδόσεων του Ιδρύ-
ματος Ευγενίδου για την άριστη συνεργασία μας και την ιδιαίτερα φιλότιμη προσπάθεια που κατέβαλαν για την 
πληρέστερη έκδοση του παρόντος εγχειριδίου σε σύντομο χρονικό διάστημα. Ιδιαιτέρως ευχαριστώ τον αγα-
πημένο φίλο και συνάδελφο Καπτ. Γεώργιο Γεωργούλη, Ε.Δι.Π. Πανεπιστημίου Αιγαίου Τμήματος Ναυτιλίας και 
Επιχειρηματικών Υπηρεσιών, καθώς και τον Αντιναύαρχο Λ.Σ. ε.α. Αλέξανδρο Ρεντούμη, επιστημονικό ελεγκτή 
του βιβλίου, για το ιδιαίτερο ενδιαφέρον που επέδειξε και τον άφθονο χρόνο που διέθεσε.

Επίσης, θα ήθελα να ευχαριστήσω τη σύζυγο και την θυγατέρα μου για την αμέριστη συμπαράστασή τους 
κατά τη διάρκεια συγγραφής του παρόντος βιβλίου.

Το ναυτικό επάγγελμα είναι μια συνεχής πορεία, την οποία οι περισσότεροι ουδέποτε μετανοήσαν που ακο-
λούθησαν…

Να είστε όλοι καλοτάξιδοι, ευλογημένοι και ο προστάτης Άγιός μας, πάντοτε στην πλώρη σας.

Ο συγγραφέας

ΠΡΟΛΟΓΟΣ Β΄ ΕΚΔΟΣΗΣ

Η παρούσα επικαιροποιημένη έκδοση επιθυμεί να αποτελέσει ένα χρήσιμο εργαλείο για κάθε επαγγελματία 
που αναλαμβάνει καθήκοντα αξιωματικού ασφαλείας (SSO). Περιλαμβάνει τις τελευταίες εξελίξεις του διεθνούς 
ρυθμιστικού πλαισίου, βέλτιστες πρακτικές και αναλυτικές διαδικασίες που ανταποκρίνονται στις απαιτήσεις 
του ISPS Code, αλλά και στις απειλές που αναδύονται στον σύγχρονο ναυτιλιακό χώρο.

Ευελπιστώ η νέα αυτή έκδοση να συμβάλει ουσιαστικά στην ενίσχυση της κουλτούρας ασφάλειας στα πλοία 
και να υποστηρίξει κάθε αξιωματικό που βρίσκεται στην πρώτη γραμμή προστασίας του ναυτιλιακού του έργου.

Ο συγγραφέας
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Γενικά

Αναμφισβήτητα η Εμπορική Ναυτιλία και γενικώς 
οι θαλάσσιες μεταφορές παρέχουν μέγιστο έργο στην 
κοινωνία, μεταφέροντας κάθε είδους αγαθά, σε κατερ-
γασμένη ή ακατέργαστη μορφή ανά την υφήλιο. Βέβαια 
το ναυτικό-θαλάσσιο περιβάλλον εγκυμονεί κινδύνους 
που μετατρέπουν την φύση της εργασίας επί του πλοί-
ου, πολλές φορές, επικίνδυνη, δύσκολη, κουραστική, 
απρόβλεπτη κ.λπ., αφού έχει να αντιμετωπίσει, θύελλες 
(tempests, typhoons, hurricanes), περιορισμένη ορα-
τότητα σε πολλές περιοχές (restricted visibility, fog), 
επαφή με άλλα πλοία στην επικράτεια πλεύσης (traffic) 
όπως ψαράδικα ή άλλα εμπορικά παραπλέοντα πλοία, 
πλεύση σε περιοχή πάγων ή σε περιοχές με πολύ υψη-
λές θερμοκρασίες κ.ά. Εμπορικώς βέβαια δεν θα μπο-
ρούσαμε να παραλείψουμε και την ανταγωνιστικότητα 
στον θαλάσσιο στίβο, επιδιώκοντας την όποια πιθανή, 
και όπου χρήζει, μείωση κόστους για την επιβίωση των 
ναυτιλιακών επιχειρήσεων.

Την εποχή που διανύουμε η διαχείριση και λειτουρ-
γία των εμπορικών πλοίων διενεργείται με κόπο και 
καθημερινό αγώνα, διότι καλούμαστε να αντιμετωπί-
σουμε πολλούς εξωγενείς παράγοντες και νέες κατα-
στάσεις που  επηρεάζουν αρνητικά τις θαλάσσιες με-
ταφορές και το ανθρώπινο δυναμικό. Η πειρατεία, οι 
ένοπλες ληστείες και η τρομοκρατία πάντα υπήρχαν, 
όμως τα τελευταία χρόνια έχουν ενταθεί και λάβει άλ-
λες μορφές, καθότι η ναυτιλιακή βιομηχανία έχει γίνει 
αρκετά επικερδής.

Δεν υπάρχουν περιοχές που μπορούν να χαρα-
κτηριστούν ως απόλυτα ασφαλείς αναφορικά με τους 
κινδύνους. Πολλές φορές τα εμπορικά πλοία γίνονται 
στόχος όσων επιζητούν να επιτύχουν άνομους στόχους 
και εύκολο κέρδος μέσα από πρακτικές τρομοκρατίας, 
πειρατείας και όποιας μορφής λαθρεμπορίου (ναρκω-
τικά, όπλα κ.λπ.).

1.1 Επισκόπηση, περιγραφή και σκοποί στην εκ-
παίδευση του ΑΑΠ

Σκοπός του βιβλίου είναι να παρέχει την απαραί-
τητη γνώση σε όοσυς εκτελούν ή πρόκεται να εκτε-
λέσουν τα καθήκοντα και να αναλάβουν τις ευθύνες 

του Αξιωματικού Ασφαλείας του Πλοίου (ΑΑΠ) (Ship 
Security Officer – SSO) όπως αυτά καθορίζονται από 
τα τμήματα Α/2.1.6. (και τμήμα Α/12.2) του Διεθνούς 
Κώδικα για την Ασφάλεια των Πλοίων και Λιμενικών 
Εγκαταστάσεων (International and Port Facility Secu-
rity Code – ISPS) και ειδικότερα τα καθήκοντα και τις 
ευθύνες σχετικά με την ασφάλεια του πλοίου, για την 
εφαρμογή και διατήρηση της λειτουργικότητας ενός 
Σχεδίου Ασφάλειας του Πλοίου (ΣΑΠ), καθώς και την 
συνεργασία του Αξιωματικού Ασφαλείας της Εταιρεί-
ας (ΑΑΕ) (Designated Person Ashore – DPA) με τους 
Υπεύθυνους Ασφάλειας των Λιμενικών Εγκαταστά-
σεων (ΥΑΛΕ) (Port Facility Security Officers – PFSOs). 

– Δυνατότητες που αναπτύσσονται μέσα από στην 
εκπαίδευση του ΑΑΠ

Οι δυνατότητες που παρέχει η εκπαίδευση για την 
θέση του ΑAΠ είναι οι ακόλουθες:

1) Η ενίσχυση της ευαισθητοποίησης και της πλη-
ροφόρησης σχετικά με τις πτυχές της ασφάλειας στην 
θάλασσα.

2) Η ιδιαίτερη έμφαση στην εκπαίδευση για την 
αντιμετώπιση της πειρατείας και των ενόπλων ληστει-
ών στα πλοία, όπως αναφέρονται στο σχετικό κεφά-
λαιο της STCW-A-VI/5.

3) Η μείωση των πιθανοτήτων εκδήλωσης κάποιου 
περιστατικού που θα διακυβεύσει την ασφάλεια του 
πλοίου και των επιβαινόντων, μέσω της αποτελεσμα-
τικής εφαρμογής των απαιτήσεων της ΔΣ SOLAS ’74, 
όπως ισχύει Κεφάλαιο XI-1 και XI-2 και

4) η παροχή στους εκπαιδευόμενους των απαραί-
τητων γνώσεων και ανάπτυξη των ικανοτήτων, ούτως 
ώστε να εκτελούν τα καθήκοντά τους ως ΑΑΠ, όπως 
καθορίζεται από τον Κώδικα ISPS. 

1.2 Ικανότητες που αναπτύσσονται από την εκπαί-
δευση για τον ρόλο του ΑΑΠ

– Περιγραφή ικανοτήτων που αναπτύσσονται

Με την ορθή μελέτη του Κώδικα ISPS διασφαλίζο-
νται, όχι περιοριστικά και τα παρακάτω:

1) Η εκτέλεση τακτικών επιθεωρήσεων ασφαλείας 
στο πλοίο, έτσι ώστε τα απαραίτητα και κατάλληλα 

κεφάλαιο 1
Εισαγωγή
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14 Αξιωματικός ασφάλειας πλοίου (SSO) – ΙSPS

Γενικά

Η θαλάσσια ασφάλεια είναι ένας γενικός όρος για 
την προστασία των πλοίων, αλλά και των λιμενικών 
εγκαταστάσεων, τόσο εσωτερικά όσο και εξωτερικά. 

Μέσω εποπτείας, επιθεώρησης και προληπτικών 
διαδικασιών, η ναυτιλιακή κοινότητα προσπαθεί να 
ελαχιστοποιήσει, ακόμα και να εξαλείψει όπου είναι 
δυνατόν, τις κακόβουλες, αλλά και τυχαίες απειλές, 
για την ασφάλεια στη θάλασσα. Και καθώς η ναυτι-
λιακή βιομηχανία εξελίσσεται και αναπτύσσεται τα-
χύτατα, η επαγρύπνηση, η επιβολή και η εκπαίδευση 
θα πρέπει να συμβαδίζουν με την τεχνολογία και τις 
αυξημένες ευκαιρίες για απειλές.

Εξαιτίας των διάφορων τρομοκρατικών επιθέσε-
ων, ο ΙΜΟ και οι κυβερνητικοί φορείς δίνουν ακόμη 
μεγαλύτερη προσοχή στην προστασία του θαλάσσιου 
τομέα από την τρομοκρατία και άλλες παρόμοιες επι-
θέσεις, τόσο στο λιμάνι όσο και στη θάλασσα. Αρκε-
τοί κρατικοί και διεθνείς οργανισμοί δημιουργήθηκαν 
για να βοηθήσουν στον καθορισμό προτύπων για τη 
βελτίωση της ασφάλειας στη θάλασσα. Δεδομένου ότι 
οι θαλάσσιες μεταφορές είναι μεγάλης κλίμακας και 
η τεράστια ποσότητα αγαθών που διακινούνται στις 
χώρες είναι δύσκολο να ελεγχθεί, κάθε δυνατή προ-
φύλαξη για την ελαχιστοποίηση της κακόβουλης εκ-
μετάλλευσης είναι κρίσιμη, με την συμβολή όλων των 
συμμετεχόντων.

Η ασφάλεια δεν είναι δουλειά μόνο των ΑΑΠ και 
του πληρώματος στο σύνολό του, γι’ αυτό είναι τόσο 
σημαντικό για τις εταιρείες να εκπαιδεύουν τα πλη-
ρώματα όσο και τους αρμόδιους υπαλλήλους τους, 
ώστε τα πλοία τους να έχουν περισσότερες πιθανότη-
τες να αποφύγουν τις απειλές για την ασφάλειά τους.

2.1 Σχετικές Διεθνείς Συμβάσεις, Κώδικες και συ-
στάσεις

Ο ΙΜΟ, ως ρυθμιστικός φορέας των Ηνωμένων 
Εθνών που είναι αρμόδιος για την ασφάλεια της ζωής 
στη θάλασσα και την προστασία του περιβάλλοντος, 
όπως προαναφέραμε (βλ. §1.3) έχει θεσπίσει μεγάλο 

αριθμό συμβάσεων και κανονισμών από την ίδρυσή 
του το 1959. Εξαιτίας των νέων προκλήσεων ασφάλει-
ας που επιβλήθηκαν μετά τις τρομοκρατικές ενέργειες 
της 11ης Σεπτεμβρίου 2001 στις Ηνωμένες Πολιτείες, 
ο ΙΜΟ έπρεπε να ανταποκριθεί σε κάθε απειλή κατά 
της ασφάλειας των θαλάσσιων μεταφορών. Αυτό είχε 
ως αποτέλεσμα να αναπτύξει το νέο Κεφάλαιο SOLAS 
XI-2 σχετικά με ειδικά μέτρα για την ενίσχυση της θα-
λάσσιας ασφάλειας και του Διεθνούς Kώδικα για την 
Ασφάλεια των Πλοίων και των Λιμενικών Εγκαταστά-
σεων (ISPS).

Οι τρομοκρατικές ενέργειες έθεσαν υπό αμφισβή-
τηση την τρωτότητα των πλοίων και των λιμένων πα-
γκοσμίως, αλλά απέδειξαν επίσης ότι η ναυτιλιακή βι-
ομηχανία είναι αποφασισμένη να ανταποκριθεί σε μία 
από τις μεγαλύτερες προκλήσεις όλων των εποχών. 

Το νέο ρυθμιστικό καθεστώς τέθηκε σε ισχύ την 
1η Ιουλίου 2004. Οι απαιτήσεις του ISPS Code αντι-
προσωπεύουν το αποκορύφωμα της συνεργασίας με-
ταξύ των συμβαλλόμενων κυβερνήσεων, των κυβερ-
νητικών υπηρεσιών, των τοπικών διοικήσεων και των 
ναυτιλιακών και λιμενικών βιομηχανιών, για την αξιο-
λόγηση των απειλών ως προς την ασφάλεια και λήψη 
προληπτικών μέτρων κατά συμβάντων ασφαλείας 
που επηρεάζουν πλοία ή λιμενικές εγκαταστάσεις. 

2.1.1 Προσπάθειες του ΙΜΟ προς την κατεύθυνση 
της θαλάσσιας ασφάλειας

Η ανησυχία για τις παράνομες πράξεις που απει-
λούν την ασφάλεια των πλοίων και την ασφάλεια των 
επιβατών και των πληρωμάτων τους αυξήθηκε κατά 
τη διάρκεια της δεκαετίας του 1980, με αναφορές για 
πληρώματα και πλοία που αρπάζονταν διά της βίας, 
που σκόπιμα προσάραζαν ή ανατινάζονταν με εκρη-
κτικά. Οι επιβάτες ή τα πληρώματα των πλοίων απει-
λούνταν και μερικές φορές δολοφονούνταν. 

To 1983 o IMO υιοθέτησε την Απόφαση της Συνέ-
λευσης Α.545(13) «Μέτρα για την Πρόληψη Ενεργει-
ών Πειρατείας και Ένοπλης Ληστείας εναντίον των 
Πλοίων».

Μετά την τρομοκρατική ενέργεια κατά του Achille 

κεφάλαιο 2
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3.1 Ευθύνες συμβαλλόμενων κυβερνήσεων

Σύμφωνα με το Κεφάλαιο XI-2 της ΔΣ SOLAS ’74, 
όπως ισχύει, και το Μέρος Α του Κώδικα, οι συμβαλ-
λόμενες κυβερνήσεις μπορούν να δημιουργήσουν 
Εντεταλμένες Αρχές (Designated Authorities) εντός 
της κυβέρνησής τους και να αναλάβουν όλες τις ευ-
θύνες εκείνες, αναφορικά με την ασφάλεια σε σχέση 
με τον Κώδικα ISPS. Οι κυβερνήσεις ή οι Εντεταλμένες 
Αρχές μπορούν επίσης να αναθέτουν την ανάληψη 
ορισμένων αρμοδιοτήτων σε Αναγνωρισμένους Οργα-
νισμούς Ασφαλείας, [(ΑΟΑ), (RSOs)] εκτός από τους κυ-
βερνητικούς φορείς. Επιπροσθέτως οι κατευθυντήριες 
γραμμές παρέχονται στο MSC/Circ. 1074 σχετικά με τις 
ενδιάμεσες οδηγίες για την έγκριση των ΑΟΑ. 

Σύμφωνα με τις διατάξεις των κανόνων XI-2/3 
και XI-2/7, τα συμβαλλόμενα κράτη ορίζουν επίπεδα 
ασφάλειας και παρέχουν καθοδήγηση, ούτως ώστε 
να διασφαλίζεται η προστασία από συμβάντα που 
θέτουν σε κίνδυνο την ασφάλεια στη θάλασσα. Ο 
καθορισμός του επιπέδου ασφαλείας που εφαρμόζε-
ται ανά πάσα στιγμή, αποτελεί ευθύνη των εκάστοτε 
συμβαλλόμενων κυβερνήσεων και ισχύει για τα πλοία 
και τις λιμενικές εγκαταστάσεις τους. Τα υψηλότερα 
επίπεδα ασφάλειας υποδεικνύουν μεγαλύτερη πιθα-
νότητα να συμβεί ένα περιστατικό που θέτει σε κίν-
δυνο την ασφάλεια. Στους παράγοντες που πρέπει να 
εξετάζονται για τον ορισμό του ενδεδειγμένου επιπέ-
δου ασφάλειας περιλαμβάνονται:

1) Ο βαθμός αξιοπιστίας της πληροφορίας περί 
απειλής.

2) Ο βαθμός επιβεβαίωσης της πληροφορίας περί 
απειλής, καθώς το αληθές του περιεχομένου πρέπει 
πάντα να διασταυρώνεται. 

3) Ο βαθμός προσδιορισμού επιβεβαίωσης ή αμε-
σότητας της πληροφορίας περί απειλής.

4) Οι επικείμενες συνέπειες ενός τέτοιου συμβά-
ντος που θέτει σε κίνδυνο την ασφάλεια.

Τα συμβαλλόμενα κράτη, όταν ορίζουν κάποιο 
επίπεδο ασφάλειας (Επίπεδο 2 ή 3), εκδίδουν, όπως 
απαιτείται, κατάλληλες οδηγίες και παρέχουν πληρο-

φορίες σχετικά με την ασφάλεια στα πλοία και στις λι-
μενικές εγκαταστάσεις που ενδέχεται να θιγούν.

Τα συμβαλλόμενα κράτη, επίσης, έχουν την δυνα-
τότητα να αναθέτουν σε ΑΟΑ ορισμένα από τα σχετι-
κά με την ασφάλεια καθήκοντά τους, σύμφωνα με το 
Κεφάλαιο XI-2 του Κώδικα ISPS, με εξαίρεση:

1) Τον ορισμό του εφαρμοστέου επιπέδου ασφά-
λειας (security levels).

2) Την έγκριση αξιολόγησης ασφάλειας λιμενικής 
εγκατάστασης και επακόλουθων τροποποιήσεων τής 
ήδη εγκεκριμένης αξιολόγησης.

3) Τον προσδιορισμό των λιμενικών εγκαταστάσε-
ων από τις οποίες απαιτείται ο διορισμός των «υπευ-
θύνων ασφάλειας».

4) Την έγκριση σχεδίου ασφάλειας λιμενικής εγκα-
τάστασης και επακόλουθων τροποποιήσεων του ήδη 
εγκεκριμένου σχεδίου.

5) Την επιβολή μέτρων ελέγχου και συμμόρφωσης 
σύμφωνα με τον κανονισμό XI-2/9. 

6) Την θέσπιση των απαιτήσεων για τη Δήλωση 
Ασφάλειας (Testing ship security plans).

Επιπλέον, οι συμβαλλόμενες κυβερνήσεις έχουν 
και άλλες αρμοδιότητες, οι οποίες, μεταξύ άλλων, πε-
ριλαμβάνουν τα εξής:

1) Κοινοποίηση των επιπέδων ασφάλειας (Notifi-
cation of security levels).

2) Κοινοποίηση-Ανταλλαγή πληροφοριών (Com-
munication of information).

3) Δοκιμή σχεδίων ασφάλειας πλοίων (Testing ship 
security plans).

4) Στοιχεία αρμόδιων φορέων για επαφή για θέμα-
τα ασφάλειας (Contact points). 

5) Έκδοση Εγγράφων ταυτοποίησης (Identification 
documents).

6) Ενημέρωση για απειλές σχετικές με τα πλοία και 
άλλα περιστατικά στη θάλασσα (threats to ships and 
other incidents at sea).

7) Επίπεδα κατάλληλης στελέχωσης πλοίων (man-
ning levels).

8) Παροχή οδηγιών για την εφαρμογή από τα πλοία 

κεφάλαιο 3
Υποχρεώσεις ασφάλειας

OFFICER_ISPS 2026.indb   23OFFICER_ISPS 2026.indb   23 26/11/2025   1:18:01 µµ26/11/2025   1:18:01 µµ



Γενικά

Η αξιολόγηση της ασφάλειας του πλοίου αποτελεί 
βασικό και αναπόσπαστο μέρος της διαδικασίας εκ-
πόνησης και ενημέρωσης του ΣΑΠ.

Σύμφωνα με την παράγραφο 8 του Μέρους Α του 
Κώδικα ISPS, ο ΥΑΕ οφείλει να διασφαλίζει ότι η αξι-
ολόγηση ασφάλειας πλοίου διενεργείται από άτομα 
τα οποία διαθέτουν τα κατάλληλα προσόντα για την 
αξιολόγηση (εκτίμηση) της ασφάλειας ενός πλοίου, 
έχοντας υπόψη τις κατευθύνσεις που παρέχονται στο 
Μέρος B του Κώδικα. Η αξιολόγηση ασφάλειας του 
πλοίου μπορεί να διενεργείται και από Αναγνωρισμέ-
νο Οργανισμό Ασφάλειας.

Η αξιολόγηση ασφάλειας είναι απαραίτητη για τη 
διαδικασία ανάπτυξης και επικαιροποίησης του ΣΑΠ 
και ο ΑΑΕ διασφαλίζει ότι η αξιολόγηση ασφάλειας δί-
νει απαντήσεις στα ακόλουθα ερωτήματα:

1) Υπάρχει συγκεκριμένο κίνητρο για να επιτεθεί 
κάποιος στο πλοίο;

2) Ποιες βασικές λειτουργίες, συστήματα, περιοχές 
και προσωπικό θα πρέπει να προστατευτούν;

3) Ποια υφιστάμενα μέτρα ασφάλειας, διαδικασίες 
και λειτουργίες εφαρμόζονται;

4) Πώς μπορεί κάποιος να επιτεθεί στο πλοίο;
5) Ποιες είναι οι πιθανότητες και ποιες οι συνέπειες;

4.1 Μεθοδολογία αξιολόγησης κινδύνου

Τα βήματα που ακολουθεί η μεθοδολογία για την 
εκτίμηση του κινδύνου ασφάλειας πλοίου είναι τα 
ακόλουθα:

1) Αρχικός έλεγχος (εργασία γραφείου)

Βήμα 1: Ταυτοποίηση συγκεκριμένων κινήτρων 
(Identify any particular motives). Πρέπει να γίνει ανα-
γνώριση-ταυτοποίηση τυχόν συγκεκριμένων κινή-
τρων που μπορεί να υπάρξουν και να απειλήσουν ή 
να βλάψουν το πλοίο.

Βήμα 2: Προσδιορισμός κρίσιμων λειτουργιών 
(Identify critical operations). Πρέπει να γίνει προσδι-
ορισμός των κρίσιμων λειτουργιών του πλοίου, των 

δραστηριοτήτων και προσώπων που εμπλέκονται σε 
αυτές και που πρέπει να προστατευτούν.

Βήμα 3: Επισκόπηση των μέτρων ασφάλειας (Over-
view of security measures). Χρειάζεται να γίνει γενική 
επισκόπηση των υφιστάμενων μέτρων ασφάλειας. 
Πρόκειται για έλεγχο που θα γίνει στο γραφείο της δι-
αχειρίστριας ή πλοιοκτήτριας εταιρείας. Δίνεται προ-
τεραιότητα στις λειτουργίες, στους τομείς, στα συστή-
ματα και στο προσωπικό για την αξιολόγηση απειλών, 
εστιάζοντας σε πιο κρίσιμα και με χαμηλό επίπεδο 
προστατευτικά μέτρα ασφάλειας.

2) Εκτίμηση απειλών (Εκτίμηση Κινδύνου – Εργασία 
γραφείου)

Βήμα 4: Προσδιορισμός σεναρίων απειλής (Iden-
tify threat scenarios). Πρέπει να εντοπιστούν σενάρια 
απειλών για το πλοίο ή να καταγραφούν τα σενάρια 
από συμβάντα ασφάλειας που αντικατοπτρίζουν τα 
κίνητρα των απειλών, τα οποία θα επηρεάσουν τις λει-
τουργίες του πλοίου, τις περιοχές του, τα συστήματα 
και το πλήρωμά του. Εάν δεν εντοπιστούν συγκεκρι-
μένα κίνητρα και δεν μπορεί να γίνει ιεράρχηση προ-
τεραιοτήτων, μπορεί να χρησιμοποιηθεί ένας τυπο-
ποιημένος κατάλογος πιθανών σεναρίων απειλής.

Βήμα 5: Αξιολόγηση της «πιθανότητας» και της «δυ-
νατότητας» (Assess likelihood and potential) να συμ-
βεί κάτι. Πρέπει να αξιολογήσουμε την πιθανότητα 
και την δυνατότητα των απειλών και να αναπτυχθούν 
οι συνέπειες των σεναρίων. Η πιθανότητα μπορεί να 
ταξινομηθεί ως «απίθανη» και ως «όχι απίθανη», και 
οι συνέπειες ως «μέτριες», «υψηλές» και «ακραίες». Δί-
νουμε προτεραιότητα σε σενάρια που δεν είναι «απί-
θανα να συμβούν» σε συνδυασμό με τη σοβαρότητα 
των συνεπειών «υψηλή» ή «ακραία».

3) Έλεγχος επί του σκάφους (On board Audit) 

Βήμα 6: Ανάπτυξη καταλόγου ελέγχου ασφάλειας 
πλοίων (Develop a ship's security checklist). Πρέπει να 
αναπτυχθεί ένας κατάλογος ελέγχου ασφάλειας του 
πλοίου, που αντικατοπτρίζει τα σενάρια προτεραιό-
τητας, τα υφιστάμενα μέτρα που υποτίθεται ότι έχουν 
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5.1 Εξοπλισμός και συστήματα ασφάλειας

Η ασφάλεια (safety) και η ασφάλεια αναφορικά με 
τους κινδύνους που αντιμετωπίζουν τα πλοία στη θά-
λασσα (security) εξασφαλίζεται από διάφορα συστή-
ματα που λειτουργούν ταυτόχρονα. Από την παρακο-
λούθηση των πλοίων έως την εξασφάλιση παροχής 
άμεσης βοήθειας σε περιπτώσεις κινδύνου, αυτά τα 
συστήματα βοηθούν και διασφαλίζουν, αδιάλειπτα 
και όσο το δυνατόν καλύτερα, την αντιμετώπιση των 
κινδύνων ασφάλειας στην ναυτιλιακή βιομηχανία, στα 
πλοία, αλλά και στις λιμενικές εγκαταστάσεις.

Παρακάτω αναφέρονται τα συστήματα που όχι 
μόνο συμβάλλουν στην ασφάλεια των πλοίων, αλλά 
παρέχουν επίσης σημαντικά δεδομένα για την ομαλή 
λειτουργία ολόκληρου του ναυτιλιακού κλάδου. Τα 
συστήματα αυτά αποτελούν μέρος του μόνιμου ηλε-
κτρονικού εξοπλισμού του πλοίου. Πέραν του μόνιμου 
εξοπλισμού του πλοίου, υπάρχει και ο ακόλουθος φο-
ρητός εξοπλισμός.

5.1.1 Το Σύστημα Προειδοποίησης για την Ασφά-
λεια των Πλοίων

Το Σύστημα Προειδοποίησης για την Ασφάλεια 
των Πλοίων (The Ship Security Alert System – SSAS) 
είναι ένα μέτρο ασφάλειας για την ενίσχυση της ασφά-
λειας του πλοίου σε περιπτώσεις πειρατικών, αλλά και 
τρομοκρατικών ενεργειών στον ναυτιλιακό τομέα. 
Ευρέως αναγνωρισμένο ως μέρος του Διεθνούς Κώ-
δικας ISPS, το SSAS συμπληρώνει τις προσπάθειες 
του ΙΜΟ να αυξήσει την ασφάλεια των θαλάσσιων 
σκαφών (σχ. 5.1).

Το Cospas-Sarsat1 σε συνεργασία με τον ΙΜΟ 
κατέληξε στο σύστημα SSAS. Η βασική ιδέα της συ-
νεργασίας αυτής είναι ότι σε περίπτωση απόπειρας 
πειρατικής επίθεσης, τρομοκρατικής ενέργειας ή ο-

1 �Το Cοspas-Sarsat είναι ένα δορυφορικό σύστημα παρακολούθησης, που ανιχνεύει και εντοπίζει φάρους έκτακτης ανάγκης 
(emergency beacons). Στη συνέχεια, οι χειριστές του συστήματος ενημερώνουν τις Αρχές Έρευνας και Διάσωσης (Search and 
Rerscue–SAR). Οι φάροι συμμορφώνονται με τα διεθνή πρότυπα ραδιοεπικοινωνίας και ταυτοποίησης των ιδιοκτητών τους.

Σχ. 5.1
Σύστημα Προειδοποίησης για την Ασφάλεια των Πλοίων, 

(πηγή: mackaycomm.com) 

ποιουδήποτε άλλου συμβάντος μπορεί να οριστεί ως 
απειλή για την ασφάλεια του πλοίου, ενεργοποιείται 
το σύστημα SSAS του πλοίου, ειδοποιώντας τις δυνά-
μεις καταστολής (στρατιωτικές, λιμενικές, αστυνομι-
κές κ.λπ.) της περιοχής να προστρέξουν για βοήθεια 
και διάσωση. 

Το SSAS είναι ένας αθόρυβος τύπος συστήματος 
συναγερμού, που, όταν ενεργοποιείται, δεν εκπέμπει 
οπτικοακουστικό σήμα στο πλοίο ή προς παραπλέο-
ντα  πλοία ή προς δυνάμεις ασφαλείας. Η καταχώριση 
στις περισσότερες περιπτώσεις λαμβάνεται πρώτα 
από τον πλοιοκτήτη ή από κάποιον εντολοδόχο δια-
χειριστή του SSAS, στη συνέχεια μεταβιβάζεται στην 
αρμόδια Αρχή της Σημαίας (Flag Administration) και 
οι εν λόγω παραλήπτες υποχρεούνται να ενημερώ-
νουν τις εθνικές Αρχές και τα παράκτια κράτη στα 
οποία πλέει το πλοίο.

Η Αρχή της Σημαίας του πλοίου αποφασίζει ποι-
ος θα είναι ο αρχικός αποδέκτης των ειδοποιήσεων 
ασφάλειας από τα πλοία. Ο αποδέκτης μπορεί να εί-
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6.1 Σκοπός του Σχεδίου Ασφάλειας του Πλοίου

Το Σχέδιο Ασφάλειας του Πλοίου (ΣΑΠ) καθορί-
ζεται στον Κώδικα ISPS Μέρος Α, ως ένα σχέδιο που 
βεβαιώνει και εξασφαλίζει την εφαρμογή των μέτρων 
στο πλοίο, ώστε να παρέχει προστασία από κινδύνους 
που μπορούν να προκαλέσουν τα διάφορα περιστατι-
κά ασφάλειας (security incidents). Έτσι είναι υποχρε-
ωτικό για κάθε υποψήφιο για την θέση του Αξιωμα-
τικού Ασφάλειας Πλοίου (ΑΑΠ) να έχει κατανοήσει 
πλήρως και ορθά την φύση του ΣΑΠ. Ο ΑΑΠ πρέπει 
να διατηρεί και να επιβλέπει την εφαρμογή του Σχεδί-
ου, ενώ ο Υπεύθυνος Ασφαλείας της Εταιρείας (ΥΑΕ) 
πρέπει πάντοτε να εξασφαλίζει ότι ένα τέτοιο σχέδιο 
που έχει δημιουργηθεί, έχει υποβληθεί για έγκριση 
και κατόπιν εφαρμόζεται σωστά αλλά και συνεχίζεται 
να διατηρείται η εφαρμογή του, ως απαιτείται.

Το τμήμα 9 του Κώδικα ISPS απαιτεί κάθε πλοίο να 
φέρει ένα ΣΑΠ εγκεκριμένο από την Αρχή της Σημαί-
ας του (Flag Administration) ή από έναν οργανισμό 
[Νηογνώμονα (Classification Society)], που είναι ανα-
γνωρισμένος από την σημαία του πλοίου και πραγμα-
τοποιεί κάθε είδους εγκρίσεις. Ο ΑΑΕ έχει την ευθύνη 
να εξασφαλίζει ότι το ΣΑΠ προετοιμάζεται κατάλλη-
λα, συντάσσεται και υποβάλλεται για έγκριση.

1) Το σχέδιο πρέπει να παρέχει προβλέψεις και για 
τα τρία (3) επίπεδα ασφάλειας.

2) Το σχέδιο πρέπει να είναι γραμμένο στην επί-
σημη γλώσσα επικοινωνίας στο πλοίο ή και σε άλλη 
γλώσσα, ανάλογα με την πολιτική της εταιρείας και τις 
απαιτήσεις του Κώδικα Ασφαλούς Διαχείρισης (In-
ternational Safety Management – ISM). 

3) Σε έναν Αναγνωρισμένο Οργανισμό Ασφαλεί-
ας (ΑΟΑ) δίνεται η δυνατότητα να ετοιμάζει τέτοιο 
σχέδιο.

4) Η υποβολή για έγκριση του σχεδίου του πλοί-
ου ή των τροποποιήσεών του, πρέπει να συνοδεύεται 
πάντα από την Αξιολόγηση Ασφάλειας Πλοίου.

Στο κεφάλαιο αυτό εξηγούνται τα βασικά σημεία 
ενός ΣΑΠ και η λογική που υπάρχει πίσω από ένα τέ-
τοιο σχέδιο.

6.2 Περιεχόμενα του ΣΑΠ

Το ΣΑΠ είναι μοναδικό για κάθε πλοίο και το περι-
εχόμενό του αποσκοπεί στο να:

1) Προλαμβάνει την πρόσβαση και χρήση όπλων, 
επικίνδυνων ουσιών και συσκευών στο πλοίο, που 
προτίθενται να χρησιμοποιηθούν ενάντια σε ανθρώ-
πους, σε άλλα πλοία ή λιμενικές εγκαταστάσεις.

2) Προσδιορίζει και αναγνωρίζει τις περιορισμέ-
νης πρόσβασης περιοχές πάνω στο πλοίο, καθώς 
και τα μέτρα για την πρόληψη μη εξουσιοδοτημένης 
πρόσβασης σε αυτές τις περιοχές.

3) Προλαμβάνει μη εξουσιοδοτημένη πρόσβαση 
του πλοίο, γενικώς. 

4) Ανταποκρίνεται λειτουργικά σε απειλές ασφά-
λειας ή σε παραβιάσεις ασφάλειας. 

5) Ανταποκρίνεται στις οδηγίες ασφάλειας, οι 
οποίες ενδεχομένως θα δίνονται επιπρόσθετα από τις 
συμβαλλόμενες κυβερνήσεις όταν το επίπεδο ασφά-
λειας είναι κατηγορίας τρία (3). 

6) Προσδιορίζει διαδικασίες εκκένωσης σε πε-
ρίπτωση απειλής ή παραβίασης της ασφάλειας του 
πλοίου.

7) Καθορίζει τα καθήκοντα του πληρώματος όπως 
έχουν προσδιοριστεί σε καθέναν από αυτούς, καθώς 
και άλλου προσωπικού του πλοίου σε σχέση με τις 
πτυχές της ασφάλειας.

8) Περιλαμβάνει διαδικασίες τακτικών ελέγχων και 
επιθεωρήσεων, αναφορικά με τις δραστηριότητες σε 
θέματα ασφάλειας στο πλοίο.

9) Καθορίζει τις διαδικασίες εκπαίδευσης, γυμνα-
σίων και ασκήσεων του πληρώματος για την ασφά-
λεια.

10) Καθορίζει την λειτουργική συνεργασία με τις 
λιμενικές εγκαταστάσεις με τις οποίες το πλοίο δια-
συνδέεται, σχετικά με τις ενέργειές τους σε θέματα 
ασφάλειας.

11) Καθορίζει περιοδική αναθεώρηση και ανανέω-
ση του περιεχομένου του σχεδίου.

12) Καθορίζει τον τρόπο αναφοράς περιστατικών 
ασφάλειας.

κεφάλαιο 6
Σχέδιο ασφάλειας 

πλοίου
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Σχ. 7.1
Τύποι πιστολιών που 

χρησιμοποιούνται,  
[πηγή: (α) academy.com, 
(β) nationalinterest.org]

7.1 Αναγνώριση και ανίχνευση όπλων, επικίνδυ-
νων ουσιών και συσκευών

Σκοπός του κεφαλαίου αυτού είναι να δώσει κά-
ποια γενικά χαρακτηριστικά για την αναγνώριση και 
ανίχνευση διαφόρων τύπων φορητών όπλων, επι-
κίνδυνων ουσιών και συσκευών, που είναι δυνατόν 
να αποτελέσουν σοβαρή απειλή για το πλήρωμα, το 
πλοίο ή και τα δύο. Αυτά εντάσσονται στις ακόλουθες 
κατηγορίες:

7.1.1 Πυροβόλα και χειροβομβίδες

Στα πυροβόλα περιλαμβάνονται διάφοροι τύποι 
πιστολιών (pistols) (σχ. 7.1), τουφεκιών αυτόματων 
ή ημιαυτόματων (rifles – automatic or semiautomat-
ic) (σχ. 7.2), άλλων όπλων, καθώς και χειροβομβίδες 
(grenades) (σχ. 7.3). Παρόλο που ο παραπάνω εξο-
πλισμός κατασκευάζεται κυρίως για στρατιωτικούς 
σκοπούς, είναι γνωστό ότι χρησιμοποιείται από τρο-
μοκράτες, εγκληματίες και πειρατές.

(α) Πιστόλι (β) Περίστροφο

Σχ. 7.3
Χειροβομβίδα τύπου ΜΚ2,

(πηγή: defense.gr)

Σχ. 7.2
ΑΚ-47 ή Καλάσνικωφ. Το κύριο όπλο 

που χρησιμοποιούν οι πειρατές 
και οι τρομοκρατικές οργανώσεις, 

(πηγή: britannica.com)

κεφάλαιο 7
Ταυτοποίηση απειλών,
αναγνώριση και απόκριση
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8.1 Ενέργειες που απαιτούνται από διαφορετικά 
επίπεδα ασφάλειας

Σύμφωνα με τις απαιτήσεις του Κώδικα ISPS, κάθε 
Σχέδιο Ασφάλειας Πλοίου (ΣΑΠ) πρέπει να περιέχει 
προβλέψεις για τα εξής τρία διεθνώς υιοθετημένα επί-
πεδα ασφάλειας (Κώδικας ISPS Μέρος Β, 9.8):

1) Επίπεδο ασφάλειας 1 (ISPS, Μέρος Α, 2.1.9) είναι 
το επίπεδο για το οποίο τα ελάχιστα προστατευτικά 
μέτρα ασφάλειας θα διατηρούνται όλο τον χρόνο.

2) Επίπεδο ασφάλειας 2 (ISPS, Μέρος Α, 2.1.10) εί-
ναι το επίπεδο για το οποίο θα διατηρούνται κατάλλη-
λα επιπλέον προστατευτικά μέτρα για μια χρονική πε-
ρίοδο, ως αποτέλεσμα ενός απειλούμενου κινδύνου 
για κάποιο περιστατικό σχετικό με την ασφάλεια.

3) Επίπεδο ασφάλειας 3 (ISPS, Μέρος Α, 2.1.11) είναι 
το επίπεδο για το οποίο θα διατηρούνται περαιτέρω 
προστατευτικά μέτρα για μια περιορισμένη χρονική 
περίοδο όταν ένα περιστατικό σχετικό με την ασφάλεια 
είναι πιθανό ή άμεσο, παρόλο που μπορεί να μην είναι 
δυνατός ο εντοπισμός του συγκεκριμένου στόχου.

Επίσης, σύμφωνα με την ΔΣ SOLAS (Ch XI-2 Κα-
νονισμός 1.14): «Ως επίπεδο ασφάλειας νοείται ο 
προσδιορισμός του βαθμού κινδύνου απόπειρας 
να λάβει χώρα ένα συμβάν που θέτει σε κίνδυνο την 
ασφάλεια».

Ο καθορισμός του επιπέδου ασφάλειας που θα 
εφαρμόζεται κάθε φορά αποτελεί ευθύνη των Συμ-
βαλλόμενων Κυβερνήσεων και μπορεί να εφαρμό-
ζεται στα πλοία και τις λιμενικές εγκαταστάσεις. Έτσι 
το πλοίο απαιτείται να συμμορφώνεται και να ενεργεί 
σύμφωνα με τα επίπεδα ασφάλειας που καθορίζονται 
από τις Συμβαλλόμενες Κυβερνήσεις (Κώδικας ISPS, 
Μέρος Α 7.1).

Για το επίπεδο ασφάλειας 1 διεξάγονται οι εξής 
δραστηριότητες, σε όλα τα πλοία, για να εντοπίζονται 
και να λαμβάνονται προληπτικά μέτρα αντιμετώπισης 
συμβάντων που θέτουν σε κίνδυνο την ασφάλεια:

1) Διασφάλιση της εκτέλεσης όλων των σχετικών 
με την ασφάλεια καθηκόντων του πληρώματος του 
πλοίου.

2) Έλεγχος της πρόσβασης όλων των ατόμων στο 
πλοίο και διαχωρισμός των ατόμων που έχουν υπο-
βληθεί σε έρευνα μαζί με τα προσωπικά τους είδη, και 
των ατόμων που δεν έχουν υποβληθεί σε έρευνα μαζί 
με τα προσωπικά τους είδη.

3) Έλεγχος επιβαινόντων και των προσωπικών τους 
ειδών και διαχωρισμός επιβιβαζόμενων και αποβιβα-
ζομένων επιβατών.

4) Παρακολούθηση των ζωνών περιορισμένης 
πρόσβασης ώστε να διασφαλιστεί ότι μόνο εξουσιο-
δοτημένα άτομα έχουν πρόσβαση.

5) Παρακολούθηση των χώρων καταστρώματος 
και των χώρων γύρω από το πλοίο, δηλαδή ασφάλιση 
με κλείδωμα ή άλλο τρόπο της πρόσβασης σε μη ελεγ-
χόμενους χώρους που συνορεύουν με χώρους, στους 
οποίους έχουν πρόσβαση επιβάτες και επισκέπτες.

6) Εποπτεία του χειρισμού του φορτίου και των 
εφοδίων του πλοίου.

7) Διασφάλιση της άμεσης διαθεσιμότητας των 
επικοινωνιών ασφάλειας. 

8) Διασφάλιση της διασύνδεσης με τη λιμενική 
εγκατάσταση για την εξασφάλιση καθορισμένου 
ασφαλούς χώρου για επιθεώρηση/έρευνα προσώπων, 
αποσκευών, προσωπικών αντικειμένων κ.λπ., κατά την 
επιβίβαση ή την αποβίβαση του πλοίου.

Στο επίπεδο ασφάλειας 2 υπάρχουν πρόσθετα 
προστατευτικά μέτρα, τα οποία ορίζονται στο ΣΑΠ, 
και μπορεί να περιλαμβάνουν, μεταξύ άλλων, τα ακό-
λουθα:

1) Τοποθέτηση επιπλέον προσωπικού περιπολίας 
στο κυρίως κατάστρωμα, τις ώρες ειδικά που δεν εκτε-
λούνται εργασίες στο πλοίο (νυχτερινές ώρες κυρίως 
αλλά και κατά την διάρκεια της ημέρας) για την απο-
τροπή μη εξουσιοδοτημένης πρόσβασης.

2) Περιορισμός του αριθμού των σημείων πρό-
σβασης στο πλοίο, προσδιορισμός των σημείων που 
πρέπει να κλείσουν και των μέσων για την κατάλληλη 
ασφάλισή τους.

3) Αποτροπή της πρόσβασης στο πλοίο από την 
πλευρά της θάλασσας, μεταξύ άλλων, για περιπολίες 

κεφάλαιο 8
Ενέργειες για την 
ασφάλεια του πλοίου
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9.1 Σχέδια έκτακτης ανάγκης

Ένα σχέδιο έκτακτης ανάγκης είναι μια σειρά ενερ-
γειών και δράσεων που έχουν σχεδιαστεί για να βοη-
θήσουν κάθε εγκατάσταση, πλοίο, κτήριο, οργανισμό, 
να ανταποκριθεί αποτελεσματικά σε ένα σημαντικό 
περιστατικό, γεγονός, κίνδυνο ή κατάσταση έκτακτης.

Ένα σχέδιο έκτακτης ανάγκης αναφέρεται μερικές 
φορές ως «Σχέδιο Β» ή εφεδρικό σχέδιο, επειδή μπορεί 
επίσης να χρησιμοποιηθεί ως εναλλακτική λύση και 
περιλαμβάνει τις ενέργειες που πρέπει να γίνουν εάν 
οι αρχικές ενέργειες δεν αποφέρουν τα αναμενόμενα 
αποτελέσματα. Ο σχεδιασμός έκτακτης ανάγκης απο-
τελεί βασικό εργαλείο της διαχείρισης των κινδύνων.

Αναφορικά με τα πλοία, τα σχέδια έκτακτης ανά-
γκης είναι ένα ουσιώδες τμήμα της προετοιμασίας 
τους, προκειμένου να αντιμετωπίσουν τέτοιες κατα-
στάσεις. Επιπλέον αυτά τα σχέδια δράσης αποτελούν 
μια πολύ καλή βάση για την εκπαίδευση του πληρώ-
ματος στο πλοίο, με γυμνάσια και με ασκήσεις. 

Η ανάγκη για ξεχωριστά πιθανά σχέδια έκτακτης 
ανάγκης καθορίζεται πάντα από το συμπέρασμα της 
εκτίμησης της ασφάλειας, που έχει γίνει σύμφωνα με 
τις διατάξεις του Κώδικα ISPS (Μέρος Α΄).

Λαμβάνοντας υπόψη το αποτέλεσμα της αξιολό-
γησης απειλών για τα πλοία και της εκτίμησης κινδύ-
νου, εξετάστηκαν οι ακόλουθες καταστάσεις έκτακτης 
ανάγκης και αναπτύχθηκαν σχετικά σχέδια, συμπερι-
λαμβανόμενων των καταλόγων ελέγχου που πρέπει 
να χρησιμοποιούνται, όπου είναι δυνατόν:

1) Βλάβη ή καταστροφή του πλοίου ή της λιμενικής 
εγκατάστασης από εκρηκτικές συσκευές, σαμποτάζ.

2) Πειρατεία και αρπαγή πλοίου και των ατόμων επί 
του πλοίου.

3) Επιθέσεις από ένοπλους ληστές.
4) Παραβίαση του φορτίου του βασικού εξοπλι-

σμού ή συστημάτων του πλοίου ή των εφοδίων του 
πλοίου.

5) Μη εξουσιοδοτημένη πρόσβαση ή χρήση, περι-
λαμβανόμενης της ύπαρξης λαθρεπιβατών. 

6) Λαθρεμπόριο όπλων ή εξοπλισμού, συμπερι-

λαμβανόμενων των όπλων μαζικής καταστροφής.
7) Χρήση του πλοίου για την μεταφορά ατόμων 

που προτίθενται να προκαλέσουν ένα περιστατικό 
ασφάλειας ή του εξοπλισμού τους.

8) Χρήση του ίδιου του πλοίου ως όπλου ή ως μέ-
σου πρόκλησης βλάβης ή καταστροφής.

9) Επιθέσεις από θάλασσα, ενώ το πλοίο βρίσκεται 
σε προβλήτα ή είναι αγκυροβολημένο.

10) Επιθέσεις από θάλασσα εν πλω.
Στη θάλασσα, την ευθύνη για κάθε δράση έχουν ο 

Πλοίαρχος και οι Αξιωματικοί του πλοίου. Σε περίπτω-
ση κατάστασης έκτακτης ανάγκης εντός των χωρικών 
υδάτων/οικονομικής ζώνης, ενδέχεται να συμμετέ-
χουν ορισμένοι οργανισμοί της αντίστοιχης χώρας ή 
της πλησιέστερης Λιμενικής Αρχής και, ως εκ τούτου, 
οι ενέργειες και οι δράσεις θα πρέπει να συντονίζονται 
με αυτούς. Αυτό συμβαίνει κυρίως όταν μια κατάσταση 
έκτακτης ανάγκης αποτελεί κίνδυνο και για τρίτα μέρη 
που εμπίπτουν στη δικαιοδοσία αυτών των Αρχών. 
Ως εκ τούτου, τα σχέδια έκτακτης ανάγκης ενδέχεται 
να χρειαστεί να προσαρμοστούν γρήγορα, για να λη-
φθούν υπόψη οι ενδεχόμενες πρόσθετες απαιτήσεις. 

Όταν το πλοίο βρίσκεται στην προβλήτα ή σε αγκυ-
ροβόλιο στην επικράτεια του λιμένα, η ευθύνη για τη 
δράση σε περίπτωση κατάστασης ασφάλειας είναι πιο 
περίπλοκη, διότι η Αρχή του λιμένα ή του τερματικού 
σταθμού απαιτεί επίσης τη συμμετοχή Σχεδίου Ασφά-
λειας Λιμενικών Εγκαταστάσεων –σύμφωνα με το δικό 
της– τόσο για την προστασία της ιδιοκτησίας όσο και 
για το περιβάλλον (πρόληψη της ρύπανσης). Η Δήλω-
ση Ασφάλειας (βλ. § 8.3, σελ. 78) καθορίζει το πλαίσιο 
για ταχεία και συντονισμένη αντίδραση.

Σε καταστάσεις ασφάλειας και σχετικά με αποφάσεις 
που αφορούν ενδεχόμενες συγκρούσεις αναφορικά με 
την ασφάλεια και την προστασία του περιβάλλοντος 
(πρόληψη ρύπανσης), ο Πλοίαρχος έχει την υπερισχύου-
σα εξουσία, ακόμη και αν αυτό μπορεί να σημαίνει από-
κλιση από τεκμηριωμένες διαδικασίες και/ή οδηγίες.

Οι οδηγίες αυτές θα πρέπει να διαβάζονται και να 
εφαρμόζονται σε συνδυασμό με τις σχετικές με την 

κεφάλαιο 9
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10.1 Τεκμηρίωση και αρχεία 

Για να τεκμηριώνεται η συμμόρφωση του κάθε 
πλοίου με τον Κώδικα ISPS, θα πρέπει να τηρούνται 
πρόσθετα αρχεία αναφορικά με τις διαδικασίες που 
πρέπει να ακολουθούνται όπως απαιτείται. Οι λεπτο-
μέρειες των αρχείων αυτών περιλαμβάνονται στο ΣΑΠ. 

Εκτός εάν ορίζεται διαφορετικά, τα αρχεία ασφά-
λειας διατηρούνται για περίοδο 5 ετών και περιλαμ-
βάνουν:

1) Αρχεία εκπαίδευσης για την ασφάλεια με γυμνά-
σια και ασκήσεις που πραγματοποιούνται στο πλοίο.

2) Αρχεία απειλών για την ασφάλεια και συμβάντα 
που θέτουν σε κίνδυνο την ασφάλεια του πλοίου.

3) Αρχεία παραβιάσεων της ασφάλειας.
4) Αρχεία με αλλαγές στα επίπεδα ασφάλειας.
5) Αρχεία με τις επικοινωνίες σχετικά με την άμεση 

ασφάλεια του πλοίου, όπως συγκεκριμένες απειλές για 
το πλοίο ή τη λιμενική εγκατάσταση, στην οποία βρί-
σκεται ή υπήρξε το πλοίο.

6) Αρχεία από ελέγχους [εσωτερικούς και εξωτερι-
κούς (internal and external audits)] και επανεξετάσεις 
των δραστηριοτήτων ασφάλειας του πλοίου.

7) Αρχεία για κάθε περιοδική επανεξέταση της αξι-
ολόγησης ασφάλειας του πλοίου.

8) Αρχεία για κάθε περιοδική επανεξέταση του σχε-
δίου ασφάλειας του πλοίου (ΣΑΠ).

9) Αρχεία που να δεικνύουν την εφαρμογή τυχόν 
τροποποιήσεων του σχεδίου.

10) Αρχεία συντήρησης, βαθμονόμησης και δοκι-
μής του εξοπλισμού ασφάλειας, εάν υπάρχει, συμπερι-
λαμβανόμενης της δοκιμής του Συστήματος Προειδο-
ποίησης Ασφάλειας του Πλοίου (SSAS). 

11) Αρχεία τυχόν ειδικών ή πρόσθετων μέτρων 
ασφάλειας που ελήφθησαν από το πλοίο σε οποιον-
δήποτε από τους δέκα προηγούμενους λιμένες στους 
οποίους έχει πραγματοποιήσει σχετική διασύνδεση 
πλοίου/λιμένα (πρέπει να τηρείται στο ημερολόγιο 
ασφάλειας).

12) Αρχεία σύμφωνα με τα οποία τηρήθηκαν οι κα-
τάλληλες διαδικασίες ασφάλειας πλοίου κατά τη διάρ-

κεια οποιασδήποτε προηγούμενης σχετικής δραστη-
ριότητας μεταφόρτωσης από πλοίο σε πλοίο στους 
δέκα προηγούμενους λιμένες (σχετική δήλωση πρέπει 
να περιλαμβάνεται στο ημερολόγιο ασφάλειας).

13) Όλα τα αρχεία ασφάλειας πρέπει να τηρούνται 
στην αγγλική γλώσσα (ή όποια γλώσσα έχει καθορίσει 
η εταιρεία), η οποία είναι η γλώσσα εργασίας του πλοί-
ου, και πρέπει να προστατεύονται από μη εξουσιοδο-
τημένη πρόσβαση – ο Πλοίαρχος ή ο ΑΑΠ να τα δια-
τηρεί στο γραφείο του ή στην καμπίνα του σε ασφαλή 
(κλειδωμένο) χώρο.

Πέραν των προηγούμενων αρχείων τα πλοία πρέ-
πει να φέρουν και τα ακόλουθα:

1) Ημερολόγιο ασφάλειας (Security Logbook) 

Τα ακόλουθα στοιχεία θα πρέπει τουλάχιστον να 
καταγράφονται στο ημερολόγιο ασφάλειας που υπάρ-
χει στο πλοίο:

1) Το επίπεδο ασφάλειας του πλοίου και τυχόν αλ-
λαγές στο επίπεδο ασφάλειας.

2) Τυχόν πρόσθετα ή ειδικά μέτρα ασφάλειας που 
λαμβάνονται για οποιονδήποτε λόγο ή σκοπό.

3) Πληροφορίες ή ενέργειες που σχετίζονται με την 
ασφάλεια.

4) Όλες οι σχετικές με την ασφάλεια επικοινωνίες 
που διενεργούνται.

5) Αναφορές σχετικά με το πότε ο Πλοίαρχος έχει 
ασκήσει την Υπερισχύουσα Εξουσία. 

6) Πρόσθετες δοκιμές στα επίπεδα ασφάλειας 2 και 
3 όλων των εσωτερικών και εξωτερικών συστημάτων 
επικοινωνιών.

7) Τυχόν αποκλίσεις που σχετίζονται με διαδικασίες 
έρευνας προσώπων και αποσκευών, συμπεριλαμβα-
νόμενων των περιπτώσεων στις οποίες αυτές έχουν 
συμφωνηθεί με τον AAΕ ή/και τον ΥΑΛΕ.

8) Αναζητήσεις λαθρεπιβατών και τα αποτελέσμα-
τά τους.

9) Αρχεία περιπολιών ασφάλειας και τυχόν ευρή-
ματα σχετικά με αυτές.

10) Όλες οι ενέργειες [πέραν της Δήλωσης Ασφά-
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11.1 Απαιτήσεις εκπαίδευσης

Ο σκοπός της εκπαίδευσης του πληρώματος είναι 
να διασφαλιστεί ότι το προσωπικό του πλοίου είναι 
κατάλληλα εκπαιδευμένο και προετοιμασμένο για την 
αντιμετώπιση ενδεχόμενης κατάστασης που συνιστά 
απειλή για την ασφάλεια.

Ο Πλοίαρχος ή ο ΑΑΠ είναι υπεύθυνος να διασφα-
λίζει ότι όλο το πλήρωμα που έχει καθήκοντα ασφά-
λειας και μη, αναγνωρίζει, κατανοεί και είναι κατάλ-
ληλα εκπαιδευμένο να εκτελεί τις αρμοδιότητές του 
όσον αφορά στην ασφάλεια πάνω στο πλοίο.

Όλα τα μέλη του πληρώματος είναι υπεύθυνα να 
συμμετέχουν στην εκπαίδευση και την εξοικείωση σε 
θέματα ασφάλειας, ώστε να διασφαλίζεται η γνώση 
των εφαρμοστέων καθηκόντων σύμφωνα με το ΣΑΠ 
και το εγχειρίδιο διαδικασιών ασφάλειας του πλοίου 
και της εταιρείας.

Ο Πλοίαρχος ή ο ΑΑΠ εφαρμόζει συνεχώς το πρό-
γραμμα εξοικείωσης και εκπαίδευσης ασφάλειας επί 
του πλοίου για τη διασφάλιση και την ενίσχυση της 
ευαισθητοποίησης του πληρώματος σχετικά με την 
ασφάλεια.

Αντικείμενο των ασκήσεων και των γυμνασίων εί-
ναι να εξασφαλίζουν ότι το προσωπικό του πλοίου εί-
ναι ικανό να αντεπεξέλθει στα καθήκοντα ασφάλειας 
που του έχουν ανατεθεί σε όλα τα επίπεδα ασφάλειας, 
καθώς και ο προσδιορισμός οποιωνδήποτε ελλείψε-
ων, σχετικών με την ασφάλεια, που πρέπει να διευθε-
τηθούν. 

Ο ΑΑΠ και ο αναπληρωτής ΑΑΠ πρέπει να έχουν 
λάβει εγκεκριμένη εκπαίδευση σύμφωνα με τις απαι-
τήσεις της STCW και να διαθέτουν τα κατάλληλα πι-
στοποιητικά επάρκειας εκπαίδευσης σε θέματα ασφά-
λειας.

Όλοι οι αξιωματικοί και το πλήρωμα με καθορισμέ-
να ή μη καθήκοντα ασφάλειας πρέπει να έχουν λάβει 
εγκεκριμένη εκπαίδευση σύμφωνα με τις απαιτήσεις 
της STCW και σύμφωνα με τα καθήκοντα ασφάλειας 
που ορίζονται στο πλοίο. Όλοι αυτοί πρέπει να κατέ-

χουν τα κατάλληλα πιστοποιητικά επάρκειας.
Ο Πλοίαρχος ή ο ΑΑΠ θα πρέπει να καθιερώσει και 

να εφαρμόσει ένα πρόγραμμα εκπαίδευσης σε θέμα-
τα ασφάλειας, συμπεριλαμβανόμενων γυμνασίων και 
ασκήσεων. Το πρόγραμμα διασφαλίζει ότι όλα τα μέλη 
του πληρώματος αναγνωρίζουν, κατανοούν και είναι 
κατάλληλα εκπαιδευμένα για να εκτελούν τα καθήκο-
ντά τους σχετικά με την ασφάλεια στο πλοίο.

Ο ΑΑΠ είναι εξοικειωμένος και εκπαιδευμένος με 
τις ειδικές αρμοδιότητες στον τομέα της ασφάλειας 
από τον ΑΑΕ, τους βοηθούς του ΑΑΕ ή από ειδικευ-
μένο φορέα εκπαίδευσης στην ξηρά. Ο ΑΑΠ θα έχει 
επίσης κατάλληλη εκπαίδευση και τα αποδεικτικά 
στοιχεία γι’ αυτήν θα τηρούνται ως αρχείο στο πλοίο. 
Όλα τα αρχεία της εκπαίδευσης σε θέματα ασφάλειας 
τηρούνται επί του πλοίου.

Η εκπαίδευση και η εξοικείωση επί του πλοίου πε-
ριλαμβάνουν, μεταξύ άλλων, γνώση (κατά περίπτωση) 
για τα ακόλουθα:

1) Την έννοια και τις απαιτήσεις όλων των επιπέ-
δων ασφάλειας.

2) Τις τρέχουσες απειλές για την ασφάλεια.
3) Τις διαδικασίες ασφάλειας και τα σχέδια έκτα-

κτης ανάγκης.
4) Τα σχετικά καθήκοντα ασφάλειας του καθενός.
5) Τα μέσα και τον τρόπο επικοινωνίας ασφάλειας.
6) Τον εξοπλισμό ασφάλειας (λειτουργία, επιθεώ-

ρηση, δοκιμή και βαθμονόμηση) του πλοίου.
Σε όλο το νεοπροσληφθέν πλήρωμα παρέχεται σύ-

ντομη εξοικείωση με την ασφάλεια κατά την επιβίβα-
ση και ναυτολόγησή του στο πλοίο, ως εξής:

1) Ο Πλοίαρχος είναι ο καθορισμένος ΑΑΠ (ανάλο-
γα με την πολιτική της εταιρείας) ή όποιος άλλος αντί 
του Πλοιάρχου έχει λάβει την κατάλληλη εκπαίδευση.

2) Ο Πλοίαρχος ή ο ΑΑΠ εξοικειώνει τον αναπλη-
ρωτή ΑΑΠ πάντοτε κατά περίπτωση και ανάλογα με 
την πολιτική της εταιρείας.

3) Ο ΑΑΠ ή ο αναπληρωτής ΑΑΠ θα εξοικειώσει το 
υπόλοιπο πλήρωμα του πλοίου.

Η εξοικείωση συνίσταται στον προσανατολισμό 
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Γενικά

Η αυξημένη απειλή για την εμπορική ναυτιλία από 
τους πειρατές με έδρα τη Σομαλία και η συχνότητα 
των περιστατικών πειρατείας στα πλοία, καθώς και η 
εμβέλεια της δραστηριότητάς τους προς τα Ανατο-
λικά του Ινδικού Ωκεανού, οδήγησε σε εκτεταμένη 
χρήση ένοπλων φρουρών και σημαντική αύξηση του 
αριθμού των επιχειρήσεων που προσφέρουν ένοπλες 
υπηρεσίες ασφάλειας στη θάλασσα για πλοία που δι-
έρχονται από Περιοχή Υψηλού Κινδύνου (High Risk 
Area–HRA)1. Ο ΙΜΟ, παρόλο που δεν έχει εγκρίνει τη 
χρήση ιδιωτικού ένοπλου προσωπικού ασφάλειας 
(Privately Contracted Armed Security Personnel–
PCASP), κατανοεί ότι οι ναυτιλιακές εταιρείες μπορεί 
να δυσκολεύονται να εντοπίσουν αξιόπιστες εταιρεί-
ες με επαγγελματίες ένοπλους ιδιώτες που παρέχουν 
ένοπλη προστασία στα πλοία (MSC.1/Circ.1405/Rev.2) 

Η απόφαση σχετικά με την απασχόληση του ιδι-
ωτικού ένοπλου προσωπικού ασφάλειας (PCASP) 
στα πλοία είναι πολύπλοκη για έναν πλοιοκτήτη. Η 
απουσία εφαρμοστέων κανονισμών του κλάδου σε 
συνδυασμό με τις πολύπλοκες νομικές απαιτήσεις 
που διέπουν τη νόμιμη αποστολή, μεταφορά από το 
προσωπικό και χρήση πυροβόλων όπλων2 προκαλεί 
ανησυχία. Η κατάσταση αυτή περιπλέκεται περαιτέρω 
από την ταχεία αύξηση του αριθμού των ιδιωτικών 
εταιρειών ασφάλειας για τα πλοία και τις αμφιβολίες 
σχετικά με τις δυνατότητες ορισμένων από αυτές να 
ανταπεξέλθουν, όπως πρέπει στις απαιτήσεις των κα-
ταστάσεων που μπορεί να δημιουργηθούν στα πλοία. 
Σημαντικές διακυμάνσεις ικανότητας και ποιότητας 
υπάρχουν σε όλο το φάσμα των αναδόχων που προ-
σφέρουν τέτοιες υπηρεσίες.

Είναι σημαντικό να σημειωθεί ότι η δικαιοδοσία 

της Αρχής της Σημαίας ενός πλοίου και, ως εκ τούτου, 
τυχόν νόμοι και κανονισμοί που επιβάλλονται από την 
Αρχή της Σημαίας σχετικά με τη χρήση των ιδιωτικών 
εταιρειών ασφάλειας στη θάλασσα (Private Maritime 
Security Companies–PMSC) και ένοπλων φρουρών, 
εφαρμόζεται και ισχύει για τα πλοία που φέρουν την 
σημαία τους. Επιπλέον, είναι επίσης σημαντικό να ση-
μειωθεί ότι οι νόμοι των λιμένων και των παράκτιων 
κρατών ενδέχεται να ισχύουν και για τα πλοία αυτά.

Η χρήση ένοπλων ιδιωτών ασφάλειας δεν θα πρέ-
πει να θεωρείται εναλλακτική λύση στις βέλτιστες 
πρακτικές διαχείρισης (Best Management Practices–
BMP) και άλλα προστατευτικά μέτρα. Η τοποθέτηση 
ένοπλων φρουρών στο πλοίο ως μέσο για την ασφά-
λεια και την προστασία του πλοίου και του πληρώμα-
τός του θα πρέπει να εξετάζεται μόνο μετά τη διενέρ-
γεια εκτίμησης του κινδύνου. Είναι επίσης σημαντικό 
να εμπλέκεται και ο Πλοίαρχος στη διαδικασία λήψης 
αποφάσεων στο πλοίο.

Στο σχήμα 12.1 μπορούμε να δούμε ότι ανάλογα 
με τα περιστατικά πειρατικών ενεργειών στα πλοία 
καθορίζονταν και τα όρια της εκάστοτε περιοχής υψη-
λού κινδύνου.

1) Περιοχή μεικτής επιτροπής πολέμου (Joint war
Committee Area – JWC): H επιτροπή αυτή ενημερώνει 
και διαδίδει τις αναφερόμενες περιοχές – αυτές είναι 
περιοχές όπου οι ιδιοκτήτες υποχρεούνται να ειδο-
ποιούν τους ασφαλιστές για την πλεύση των πλοίων 
εντός αυτής της περιοχής για ασφαλιστικούς λόγους.

2) Περιοχή εθελοντικής αναφοράς (Voluntary
Reporting Area – VRA): Τα πλοία που εισέρχονται και 
επιχειρούν εντός της περιοχής αυτής ενθαρρύνονται 
να εγγραφούν στο Κέντρο Επιχειρήσεων Θαλάσσιου 
Εμπορίου (United Kingdom Maritime Trade Opera-

1 �Περιοχή υψηλού κινδύνου (High Risk Area) χαρακτηρίζουμε μια περιοχή όπως ορίζεται στις βέλτιστες πρακτικές διαχείρισης για την 
προστασία από την πειρατεία με βάση τη Σομαλία (MSC.1/Circ.1339), εκτός εάν ορίζεται διαφορετικά από την Αρχή της Σημαίας.

2 �Όλες οι αναφορές στα πυροβόλα όπλα περιλαμβάνουν και τα σχετικά πυρομαχικά, αναλώσιμα, ανταλλακτικά και εξοπλισμό συντή-
ρησης για χρήση από το PCASP, και όλες οι αναφορές σε εξοπλισμό που σχετίζεται με την ασφάλεια περιλαμβάνουν προστατευτικό 
και επικοινωνιακό εξοπλισμό για χρήση από αυτούς.
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Το βιβλίο Αξιωματικός Ασφάλειας Πλοίου (SSO) – ISPS 
απευθύνεται στους σπουδαστές των Σχολών Πλοιάρ-
χων των ΑΕΝ και έχει ως σκοπό να τους παρέχει τις 
απαραίτητες γνώσεις σχετικά με την εκτέλεση των κα-
θηκόντων Αξιωματικού Ασφαλείας Πλοίου (Ship Secu-
rity Officer – SSO), όπως αυτά καθορίζονται από τον 
Κώδικα ISPS. Τα καθήκοντα αυτά σχετίζονται με την 
ασφάλεια του πλοίου, την εφαρμογή και διατήρηση της 
λειτουργικότητας ενός Σχεδίου Ασφάλειας του Πλοίου, 
καθώς και την συνεργασία του Αξιωματικού Ασφάλειας 
της Εταιρείας (Designated Person Ashore – DPA) με 
τους Αξιωματικούς Ασφάλειας των Λιμενικών Εγκατα-
στάσεων (Port Facility Security Officers – PFSOs).
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